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VOLVO Производство грузовиков Volvo было организо-

вано на предприятии «ВТС-Зеленоград» в марте 2003 го-

да. 66% «ВТС-Зеленоград» принадлежит Volvo AB, 34%

— АФК «Система». В настоящее время завод осуществ-

ляет сборку магистральных тягачей и самосвалов Vol-

vo FM. Сейчас он полностью загрузил производственные

мощности (до 500 грузовиков год). На подходе новое про-

изводство. Компания Volvo Trucks заключила инвестици-

онный договор с правительством Калужской области о

строительстве завода по производству автомобилей в Ка-

луге. Объем инвестиций составит 3,5 млрд руб. Соглаше-

ние было подписано в рамках XI Международного эконо-

мического форума в Санкт-Петербурге в 2006 году. Пла-

нируется, что завод будет собирать ежегодно около

15 тыс. грузовиков, из которых 10 тыс.— грузовики Vol-

vo FH, FM, FL и FE, а еще 5 тыс.— грузовики Renault Pre-

mium и Kerax. Локализация на новом заводе составит око-

ло 20%, но в дальнейшем процент локализации планиру-

ется увеличить. Кроме того, намечается, что на заводе в

Калуге после 2010 года будет производиться строитель-

ная техника, хотя окончательное решение по этому вопро-

су еще не принято.

SOLLERS Компания Sollers (прежняя «Северсталь-ав-

то») занимается продвижением автомобилей FIAT и Isu-

zu. Еще в декабре 2005 года компания «Северсталь-ав-

то» подписала соглашение с FIAT Auto о производстве в

России нескольких моделей FIAT. В 2007 году на ЗМА за-

пущено производство многофункционального грузопасса-

жирского автомобиля FIAT Doblo. Машина имеет стабиль-

ный спрос. Еще одним совместным проектом компаний яв-

ляется выпуск в России коммерческого автомобиля FIAT

Ducato нескольких модификаций. Завод по производству

автомобилей расположен на территории особой экономи-

ческой зоны «Алабуга» (г. Елабуга, Республика Татарстан).

Проектные производственные мощности нового предпри-

ятия составят около 75 тыс. автомобилей в год, значитель-

ная часть которых будет предназначена для поставок на

экспортные рынки. Инвестиции в проект составят

$130 млн, планируемые объемы производства достигнут

75 тыс. шт. в год. В июле 2007 года компании ОАО «Север-

сталь-авто» и Isuzu Motor Co. подписали соглашение о соз-

дании в России совместного предприятия «Северсталь-ав-

то-Исузу». В рамках соглашения в начале 2008 года на тер-

ритории ОЭЗ «Алабуга» было запущено новое предприя-

тие по производству японских грузовиков грузоподъем-

ностью от 1,5 до 25 тонн. Первым автомобилем, собран-

ным в новом корпусе в ОЭЗ «Алабуга», стал грузовик

NQR75Р — новая модификация грузовика NQR71Р грузо-

подъемностью 5,5 тонны с двигателем «Евро-3». До кон-

ца года производственная линейка должна расшириться

до трех моделей. В течение ближайших четырех лет за-

вод заработает на полную мощность, а это 50 тыс. грузо-

виков в год. Кстати, в 2007 году компания Isuzu продала в

мире 180 тыс. автомобилей.

«САВЕКО» Еще один игрок на перспективу — ниже-

городская компания «Самотлор-НН».

Инвестиционный совет при губернаторе Нижегород-

ской области 5 декабря 2007 года одобрил придание ста-

туса приоритетного проекту строительства завода по про-

изводству коммерческих автомобилей Iveco, реализуемо-

му российско-итальянским ООО «Савеко». Объем инве-

стиций в проект составит 2 млрд руб. Срок окупаемости —

57 месяцев. Бюджетная эффективность проекта на пери-

од действия инвестиционного соглашения составит

248 млн руб. ежегодно. По окончании действия инвести-

ционного соглашения она возрастет до 351 млн руб. Пуск

предприятия в эксплуатацию намечен на первый квартал

2009 года. После запуска завода предприятие рассчиты-

вает в 2010 году выйти на показатель 25 тыс. автомобилей

в год. Около 70% производства составят автомобили мак-

симальной разрешенной массой до 5 тонн, которые будут

продаваться на территории России и стран СНГ под тор-

говой маркой Iveco через коммерческие сети «Самотолор-

НН» и Iveco. В 2007 году все комплектующие будут постав-

ляться из Италии, а сборка будет производиться в Ниже-

городской области. В дальнейшем локализация производ-

ства будет доведена до 70%. Новый завод создаст в ре-
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РОСТ ТЯЖЕЛОВЕСОВ
Рынок грузовых автомобилей в России в

настоящий момент переживает период не

только бурного роста, но и серьезной ре-

структуризации. На растущий рынок прихо-

дят ведущие мировые игроки и использу-

ют все имеющиеся в их арсенале инстру-

менты, отработанные на высококонкурент-

ных рынках, чтобы основательно на нем

закрепиться.

В прошлом году в России, по оценке

аналитического агентства «Автостат»,

было продано 398 тыс. грузовых автомо-

билей (прирост на 20,4% по сравнению с

2006 годом). Ранее темпы роста были су-

щественно ниже: в 2005 году, например,

положительная динамика составила все-

го 5,2%. Наиболее объемен, как и прежде,

сегмент легких коммерческих автомоби-

лей: в 2007 году в России было продано

почти 224 тыс. таких автомобилей, что со-

ставило 56% от общего объема рынка

коммерческих машин. Продажи средне-

тоннажных грузовых автомобилей вырос-

ли по отношению к 2006 году на 17,5%, но

доля рынка этих машин все равно сузи-

лась до 11,2%. Причиной тому стала ситу-

ация, сложившаяся на рынке перевозок,

где более быстрыми темпами рос част-

ный сектор перевозчиков и малый биз-

нес, использующий в первую очередь

легкие автомобили.

Рекордными темпами продолжает ра-

сти в России сегмент новых тяжелых гру-

зовых автомобилей. Прирост здесь соста-

вил 32,5%, а доля рынка увеличилась до

32%. Например, подразделение Ford He-

avy Trucks, начав продажи лишь осенью

2007 года, уже продало свою первую ты-

сячу грузовиков. Всего же в 2008 году

Ford, по словам пресс-менеджера компа-

нии Екатерины Кулиненко, планирует про-

дать 2,2 тыс. грузовых автомобилей. Рост

импорта подержанных иностранных авто-

мобилей, напротив, приостановился. Та-

ким образом, российские производите-

ли грузовых автомобилей в прошедшем

году сумели отстоять уже 65% рынка.

Преимущество довольно солидное, одна-

ко стоит помнить, что еще пять лет назад

иностранцам принадлежало всего лишь

13% рынка.

В 2007 году в России было произведе-

но 287,9 тыс. (что на 15,8% больше пока-

зателей 2006 года). Основной объем —

более 61% — машины грузоподъем-

ностью до 2 тонн. Среднетоннажная тех-

ника выпускается в значительно меньших

количествах: автомобилей грузоподъем-

ностью от 2 до 8 тонн предприятиями

страны было произведено менее 18%.

Сектор большегрузных грузовиков, отме-

тившийся по итогам года наиболее значи-

тельным ростом производства, занимает

пока только 21% от суммарных объемов

выпуска. И даже в этой сверхвыгодной

ситуации некоторые отечественные про-

изводители теряют рынок, например

«Ижавто» и «ВАЗинтерсервис» (–40% и

–17% соответственно).
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РЫНОК КОММЕРЧЕСКИХ ГРУЗОВИКОВ В РОССИИ 
В 2007 ГОДУ (%)  ИСТОЧНИК: «АВТОСТАТ».
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РЫНОК НОВЫХ ИНОСТРАННЫХ LCV В РОССИИ 
В 2007 ГОДУ (%)  ИСТОЧНИК: «АВТОСТАТ».
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РЫНОК НОВЫХ ИНОСТРАННЫХ HCV В РОССИИ 
В 2007 ГОДУ (%)  ИСТОЧНИК: «АВТОСТАТ».
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