
РОКОВОЕ НАЗВАНИЕ 1991 год. Ранним утром на-

чальника Балтийского морского пароходства (БМП) Вик-

тора Харченко, который ночевал на стоявшем в Гамбурге

на ремонте пароме «Балтика», будит старший помощник

капитана: «Виктор Иванович! Там по пирсу канцлер Герма-

нии Гельмут Коль ходит! Вас спрашивает». «Ну, я, как по-

ложено, одеваюсь, спускаюсь по трапу, смотрю — дейст-

вительно Коль!» — вспоминает бывший начальник неког-

да одного из крупнейших пароходств в мире.

Канцлер предложил «капитану» БМП переименовать

паром «Балтика», поменять его название на «нечто бо-

лее общее, объединяющее, например 
”
Анну Каренину“».

«“Вы знаете, господин Коль, она плохо закончила“,— вот

так прямо ему и сказал!» — смеется господин Харченко,

рассказывая эту историю. «Ну а мы-то с вами здесь для

чего?» — возразил канцлер, и вопрос был решен.

Так появился на свет знаменитый паром «Анна Карени-

на», ходивший с начала до середины 90-х годов по марш-

руту Ленинград (позднее Санкт-Петербург)—Нунесхамн

(Швеция)—Киль (Германия). Два других парома соеди-

няли Ленинград со Стокгольмом — эту линию обслужи-

вал «Ильич» — и Ригу с Хельсинки — на данном направ-

лении работал «Константин Симонов».

К сожалению, присказка капитана Врунгеля «Как вы

яхту назовете, так она и поплывет» воплотилась в жизнь,

причем по отношению не только к «Анне Карениной», но

и ко всем остальным судам пароходства. В середине 90-

х годов начался дележ БМП, который считается одним

из первых масштабных рейдерских захватов и в котором

приняли непосредственное участие многие влиятельные

люди, занимающие сегодня видные посты. Пассажирские

суда были арестованы за границей и впоследствии про-

даны, а регулярное паромное сообщение между Санкт-

Петербургом и городами Европы прервалось. Как оказа-

лось, надолго. В конце 90-х годов попытки возобновить

морские путешествия предприняло Дальневосточное

морское пароходство, но вскоре свои начинания остави-

ло из-за низкого спроса. В 2004–2005 годах сразу две

судоходные компании — эстонская Tallink (нынешнее

название Tallink Silja) и финская Silja Line — запустили

несколько линий из Петербурга, но ни одна из них не про-

держалась дольше двух лет.

«ОКНО В ЕВРОПУ» Путешествия на «Анне Каре-

ниной», «Ильиче» и «Константине Симонове» были фан-

тастически популярны, рассказывает Виктор Харченко.

Для советского человека любая заграничная поездка са-

ма по себе была событием, а уж на судах, которые обслу-

живали лучшие плавсоставы БМП и которые являлись,

по сути, огромными торговыми и развлекательными цент-

рами,— и вовсе мечтой, самым настоящим «окном в Ев-

ропу». «У нас было сумасшедшее меню! Повара учились

во Франции. $18 млн было вложено только в ремонт 
”
Ан-

ны Карениной“, на которой был зимний сад с соловья-

ми»,— вспоминает бывший начальник БМП. По его сло-

вам, паромное сообщение в структуре пароходства было

прибыльным: и пассажирская, и грузовая палубы запол-

нялись до отказа, что даже при относительно низких ценах

давало приличные доходы.

Возобновилось паромное сообщение с Петербургом в

2004 году. Весной эстонский оператор Tallink Grupp запу-

стил по маршруту Санкт-Петербург—Хельсинки—Тал-

лин—Санкт-Петербург паром Fantaasia, рассчитанный на

почти тысячу пассажиров. Он ходил раз в два дня. Цены не

просто отличались умеренностью, а относились скорее к

категории «лоу-кост»: билет на какое-либо из «плеч»

маршрута стоил от €25, провезти машину можно было за

€50. Впоследствии оператор собирался поставить на ли-

нию второе судно — Meloodia, чтобы отправления были

ежедневными, но так этого и не сделал.

Летом того же года финская Silja Line запустила регуляр-

ную линию по маршруту Санкт-Петербург—Хельсинки—

Росток—Санкт-Петербург, которую обслуживал некогда са-

мый быстрый паром в мире Finnjet. Судно на 1,5 тыс. чело-

век отправлялось из Петербурга раз в четыре дня.

Маркетинговые расчеты компаний, казалось, были вер-

ными. Владелец Tallink Энн Пант указывал на то, что меж-

ду Санкт-Петербургом и Финляндией 1,5 млн человек путе-

шествуют на собственных автомобилях — они и должны

были составить клиентуру судоходных компаний. В самом

деле, гораздо приятнее совершить приятную морскую про-

гулку, чем нестись по забитой траками и плохо обустроен-

ной трассе «Скандинавия», местами двухполосной, рискуя

провести не один час в пробке на границе. Предполагалось,

что услугами Tallink уже в первый сезон воспользуются

500 тыс. путешественников, преимущественно иностранцев,

направляющихся в Санкт-Петербург.

Здесь необходимо сделать пояснение об особенностях

учета пассажиров паромных судов: при подведении итогов

перевозок одним пассажиром считается тот, кто преодо-

лел расстояние между двумя какими-либо пунктами марш-

рута. Если один пассажир приобрел билет на два морских

«плеча», то в статистике он будет числиться как два.

Надежды Silja Line были скромнее. Ставку финны сдела-

ли на немецкий рынок: по их расчетам, часто путешествую-

щие немецкие пенсионеры должны были составить 60% пас-

сажиров, 25% отводилось русским, 15% — жителям стран

Центральной Европы. Предполагалось, что в первый сезон

услугами парома Finnjet воспользуются 100 тыс. человек.

Линия запускалась как сезонная — с июня по сентябрь.

Жизнь скорректировала планы паромщиков. Tallink на

Fantaasia перевез только 20 тыс. пассажиров, Meloodia на

петербургский маршрут так и не вышла из-за отсутствия

должного спроса. Линия неожиданно прекратила сущест-

вование в самом начале января 2005 года, при том что еще

в конце 2004 года у оператора были совсем другие планы.

Известен финансовый итог: эстонцы, вложив в дело €9 млн,

получили выручку в размере около €4 млн.

Показатели Silja Line оказались на том же уровне: Finnjet

обслужил за первую навигацию около 20 тыс. туристов. Вес-
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НЕ НУЖЕН ИМ БЕРЕГ РОССИЙСКИЙ МОРСКОЙ СТОЛИЦЕ РОС-

СИИ САНКТ-ПЕТЕРБУРГУ ФАТАЛЬНО НЕ ВЕЗЕТ С ПАРОМНЫМИ ПАССАЖИРСКИМИ ПЕРЕВОЗКАМИ:

ВСЕ ПОПЫТКИ НАЛАДИТЬ РЕГУЛЯРНОЕ МОРСКОЕ СООБЩЕНИЕ С ЕВРОПЕЙСКИМИ ГОРОДАМИ ТЕР-

ПЯТ НЕУДАЧУ. ЭТО ТЕМ БОЛЕЕ УДИВИТЕЛЬНО ПОТОМУ, ЧТО РОССИЯНЕ ЗАПОЛОНИЛИ ПАЛУБЫ

ПАРОМОВ ДРУГИХ СТРАН КОНТИНЕНТА. РОССИЙСКИЕ ПУТЕШЕСТВЕННИКИ ЧАСТО СПРАШИВАЮТ

ТУРОПЕРАТОВ, КОГДА ЖЕ И ИЗ САНКТ-ПЕТЕРБУРГА МОЖНО БУДЕТ ДОБРАТЬСЯ ДО ХЕЛЬСИНКИ

ИЛИ ТАЛЛИНА МОРЕМ, А НЕ УБИВАТЬ ВРЕМЯ В ПОЕЗДЕ ИЛИ ТРЯСТИСЬ В АВТОБУСЕ. ИВАН КАЛИНИЧЕНКО

ВОДНЫЕ ПРОЦЕДУРЫ

С круизным сообщением в

Санкт-Петербурге (см. табли-

цу) дела обстоят гораздо луч-

ше, нежели с паромным. Мож-

но даже утверждать, что в пос-

ледние годы оно переживает

бум. В этом нет ничего удиви-

тельного: экономические осно-

вы и суть того и другого типа

морских путешествий все же

разная. Паромные перевозки

осуществляются между опре-

деленными портами на посто-

янной основе — по расписа-

нию. Вне зависимости от сте-

пени заполнения судно должно

выйти в рейс. Круиз же — сво-

его рода чартер, целью которо-

го является не перевозка, а пу-

тешествие с доставкой пасса-

жиров к местам экскурсий.

Другое важное их различие

заключается в том, что пасса-

жиры круизных судов в Рос-

сии освобождены от получе-

ния виз, если находятся на тер-

ритории страны менее 72 ча-

сов. А больше им и не надо.

А вот пассажиры паромов ви-

зы иметь обязаны. Дело в том,

что клиенты морских чарте-

ров являются организованной

группой и на экскурсии, как

правило, ходят также вместе.

Наконец, если кто-то из иност-

ранных гостей пожелает вдруг

остаться в России нелегально,

это будет обнаружено в корот-

кий срок — не позже отхода

судна. А пассажиры парома

вполне могут путешествовать

индивидуально и не обязаны

возвращаться на судно в опре-

деленное время. Сейчас в Го-

сударственной думе обсужда-

ются поправки к ряду законов,

которые должны уравнять в

правах пассажиров чартеров

и регулярных линий, что навер-

няка приведет к увеличению

числа последних.

В Петербург заходят суда

почти всех крупных круизных

компаний мира. Как отмечают

в компании Inflot Worldwide,

которая является агентом го-

стящих в Петербурге лайне-

ров, этот город опережает по

популярности остальные бал-

тийские столицы — Таллин,

Стокгольм, Ригу, Хельсинки —

и другие города. В большин-

стве из названных городов кру-

изные суда делают одноднев-

ную стоянку, в то время как

в Петербурге задерживаются

на двое суток.

В СООТВЕТСТВИИ С ПРАВИЛАМИ 
УЧЕТА ПАССАЖИРОВ ПАРОМНЫХ
СУДОВ ОДНИМ ПАССАЖИРОМ 
СЧИТАЕТСЯ ТОТ, КТО ПРЕОДОЛЕЛ
ПУТЬ МЕЖДУ ДВУМЯ ПУНКТАМИ
МАРШРУТА. ЕСЛИ ОДИН ПАССАЖИР
ПРИОБРЕЛ БИЛЕТ НА ДВА МОРСКИХ
«ПЛЕЧА», ТО В СТАТИСТИКЕ ОН БУДЕТ
ОТРАЖЕН КАК ДВА ПАССАЖИРА

АДМИНИСТРАТИВНЫЙ РЕСУРС

АДМИНИСТРАТИВНЫЙ РЕСУРС

➔

КОЛИЧЕСТВО СУДОЗАХОДОВ
КРУИЗНЫХ ЛАЙНЕРОВ САНКТ-
ПЕТЕРБУРГ И ИХ ПАССАЖИРОВ*
ГОД СУДОЗАХОДЫ ПАССАЖИРЫ (ТЫС. ЧЕЛ)

2000 233 148

2001 221 165

2002 212 143

2003 263 203

2004 325 255

2005 398 319

2006 299 305

2007 274 299

ПАРОМ FANTAASIA ХОДИЛ ПО МАРШРУТУ

САНКТ-ПЕТЕРБУРГ—ХЕЛЬСИНКИ—ТАЛЛИН—

САНКТ-ПЕТЕРБУРГ. РЕЙС ПРИШЛОСЬ 

ОТМЕНИТЬ, ПОСКОЛЬКУ, ВЛОЖИВ В ДЕЛО 

В ПЕРВЫЙ СЕЗОН €9 МЛН, ЭСТОНЦЫ 

ПОЛУЧИЛИ ВЫРУЧКУ ВСЕГО ОКОЛО €4 МЛН
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