
ДЕНЕГ ХВАТАЕТ В начале февраля ситуация изме-

нилась к лучшему: в эксплуатацию были сданы три допол-

нительных спутника ГЛОНАСС-М. Эту тройку вывели на ор-

биту еще 26 декабря, просто на подготовку их к эксплуата-

ции потребовался еще один месяц. Тем не менее из 16 до-

ступных на момент написания этого материала спутников

работоспособными были только 14. Остальные находятся

на техобслуживании. Правда, по словам пресс-секретаря

Роскосмоса Александра Воробьева, в феврале покрытие

спутниковым сигналом системы ГЛОНАСС составляет 90%

российской территории и 80% мировой. Во второй поло-

вине 2008 года на орбиту будет выведено еще шесть спут-

ников, и система станет доступной для пользователей на

всей территории РФ. Таким образом, первоначально

объявленные сроки введения навигационной системы — к

началу 2009 года — сдвигаются еще на год-два.

По данным экспертов, производство каждого спутника

системы обходится примерно в $10 млн. Еще $35 млн тре-

буется на запуск ракеты-носителя «Протон-М», которая вы-

водит на орбиту по три спутника сразу. При этом на текущий

год в бюджете РФ на развитие системы ГЛОНАСС отведе-

но 10,3 млрд рублей, а в 2009 и 2010 годах будет потраче-

но 10,7 млрд и 6,3 млрд рублей соответственно. Недостат-

ка в финансировании программы вроде бы не наблюдает-

ся. Даже с учетом того, что часть бюджетных средств пой-

дет на разработку приемников системы ГЛОНАСС и другие

задачи, не связанные с развитием орбитальной спутнико-

вой группировки. Александр Воробьев отметил, что в даль-

нейшем на поддержание системы в рабочем состоянии бу-

дет уходить на порядок меньше средств.

В конце 2005 года на совещании с членами прави-

тельства Владимир Путин отметил необходимость раз-

вития навигационной системы в более короткие сроки.

На том же совещании нынешний первый вице-премьер

Сергей Иванов сообщил о присутствии на орбите 19 спут-

ников ГЛОНАСС и готовности ввести в строй все 24 спут-

ника в 2008 году.

С тех пор количество спутников только уменьшилось

— за счет аппаратов, полностью выработавших свой срок.

Тем не менее, по словам представителя Роскосмоса, все

работы ведутся строго по плану и формирование систе-

мы будет завершено к 2011 году. На практике ГЛОНАСС

заработает даже раньше установленного срока. В течение

пары лет должны быть введены в строй резервные спут-

ники, гарантирующие бесперебойную работу системы да-

же в случае вывода нескольких спутников на обслужива-

ние или повреждения аппаратов космическим мусором.

С технической точки зрения при постоянно действую-

щих 24 спутниках возможности ГЛОНАСС и американской

GPS окажутся равными, пусть и с некоторыми оговорками.

С точки зрения производителей конечных устройств отста-

вание ГЛОНАСС будет огромным: через три года GPS-мо-

дули будут встраиваться даже в недорогие мобильные

телефоны. Впрочем, для отечественной системы позици-

онирования в любом случае найдутся сегменты рынка, не-

доступные для GPS.

ПОГРЕШНОСТЬ ПО-АМЕРИКАНСКИ Систе-

ма ГЛОНАСС разрабатывалась с конца 70-х и лишь в 1993

году была официально принята в эксплуатацию. Это со-

бытие практически совпало с введением в строй системы

GPS — именно в этом году количество спутников амери-

канской системы достигло 24.

В то время как GPS неуклонно развивалась, в нашей на-

вигационной системе лишь сокращалось количество спут-

ников: срок службы этих космических аппаратов ограничен,

а на поддержание системы на том же уровне не хватало фи-

нансирования. Ни один из спутников, запущенных до 1995

года, уже не эксплуатируется — самый старый спутник в

нынешней группировке был выведен на орбиту в 2005 го-

ду. Срок эксплуатации спутников ГЛОНАСС-М составляет

всего семь лет. Поэтому готовится к запуску новая моди-

фикация ГЛОНАСС-К с десятилетним сроком жизни.

Между тем самый старый спутник GPS находится на

орбите с 1991 года; сейчас в космосе работает 31 аппарат,

а за всю историю развития GPS на орбиту было выведе-

но 54 спутника. При этом поддержание системы GPS в ра-

бочем состоянии ежегодно обходится в $750 млн — это

больше суммы, заложенной в бюджет на развитие ГЛО-

НАСС в нынешнем году.

Преимущества использования собственной навига-

ционной системы в оборонных целях очевидны. Амери-

канская GPS предусматривает два канала передачи ин-

формации — открытый и зашифрованный. Последний

может использоваться американскими военными, в то

время как в открытую информацию можно преднамерен-

но внести ошибку.

Именно так GPS и работала до мая 2000 года: в инфор-

мацию о координатах вносилась погрешность в горизон-

тальной плоскости. Несмотря на то что принудительное ог-

раничение было снято (оно стало доставлять неудобства

самим американцам), его всегда можно вернуть или вов-

се заблокировать передачу общедоступной информации.

Любопытно, что до конца 2006 года использовать GPS-

приемники на территории РФ было формально запреще-

но: Министерство обороны только недавно сняло 30-мет-

ровое ограничение на точность определения координат.

ПРОТЕКЦИОНИЗМ ПО-РУССКИ Несмотря на

заявление Владимира Путина о том, что «надо быстрее

вводить собственную группировку [спутников] и получать

от нее коммерческую отдачу», рыночные перспективы рос-

сийской навигационной системы весьма сомнительны. В

ближайшее время на ГЛОНАСС придется только тратить.

Широкое распространение гражданских приемников ГЛО-

НАСС пока затруднено — сказывается малый срок суще-

ствования системы.

В то же время, говорит Михаил Фадеев, представитель

компании E-ten Information Systems, одного из крупнейших

поставщиков коммуникаторов на базе Windows Mobile,

«встраиваемые в мобильные телефоны и другие устрой-

ства GPS-модули выпускаются массово и совсем недоро-

го стоят. Аналогичный чип с поддержкой ГЛОНАСС при не-

большом тираже будет стоить куда дороже. Что неминуе-

мо скажется на конечной стоимости устройства. К тому

же ГЛОНАСС в любом случае останется 
”
российской си-

стемой“, а значит, глобальные корпорации вряд ли станут

обеспечивать поддержку еще одной системы позициони-

рования. Ограничившись внедрением чипа поддержки

ГЛОНАСС в наши аппараты, мы вряд ли сможем усилить

привлекательность коммуникаторов для этого рынка. Их

более широкая адаптация требует больших и длительных

инвестиций при столь же больших рисках. Решение войти

в эту нишу должно быть просчитанным со всех сторон. Мы

пока такого решения принять не смогли».

Как утверждает Михаил Фадеев, «на данный момент

нет никаких особенных потребительских характеристик, ко-

торые бы обеспечивала ГЛОНАСС и при этом их не было в

GPS». Так что будущее отечественной системы навигации

остается туманным. Наибольшее развитие ГЛОНАСС мо-

жет иметь лишь при поддержке государства — сначала пу-

тем доведения до ума технической и программной части,

потом за счет закупок навигационного оборудования для

госструктур. Только в этом случае отечественная навигаци-

онная система сможет получить широкое распространение.

Впрочем, отсутствие видимых преимуществ ГЛО-

НАСС на потребительском рынке частично компенсиру-

ется возможностью внедрения системы в государствен-

ные структуры. В мае прошлого года президент Путин под-

писал указ, обязывающий федеральные органы испол-

нительной власти и подведомственные организации ис-

пользовать только отечественную систему навигации.

В компании E-ten рассказывают, что предлагали ис-

пользовать коммуникаторы Glofiish с встроенными GPS-

модулями в транспортной инфраструктуре Москвы. Одна-

ко сразу получили предельно ясный ответ: «GPS в москов-

ских автобусах и троллейбусах не будет никогда. Никто не

позволит всему городскому транспорту ориентироваться

по сигналу, предоставляемому дядей Сэмом». ■
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НЕБЕСНЫЙ ТИХОХОД СОГЛАСНО ПЛАНАМ РОССИЙСКОГО ПРАВИТЕЛЬСТВА,

К НАЧАЛУ 2009 ГОДА В РОССИЙСКОЙ ГЛОБАЛЬНОЙ НАВИГАЦИОННОЙ СИСТЕМЕ ГЛОНАСС ДОЛЖНО

БЫТЬ ЗАДЕЙСТВОВАНО 24 СПУТНИКА. К КОНЦУ ЯНВАРЯ ТЕКУЩЕГО ГОДА В СОСТАВЕ СИСТЕМЫ

РАБОТАЛО 13 СПУТНИКОВ, В ТО ВРЕМЯ КАК ДЛЯ БЕСПЕРЕБОЙНОЙ РАБОТЫ СИСТЕМЫ НАВИГАЦИИ

ХОТЯ БЫ НА РОССИЙСКОЙ ТЕРРИТОРИИ НЕОБХОДИМО 18. НО ДАЖЕ КОГДА ГЛОНАСС ЗАРАБОТАЕТ,

ЕГО РЫНОЧНЫЕ ПЕРСПЕКТИВЫ НЕ ЯСНЫ. КОНСТАНТИН ГОНЧАРОВ

GPS ДВОЙНОГО 

НАЗНАЧЕНИЯ

Прототип GPS был испытан

американцами в 1960 году.

В этой системе навигации ис-

пользовалось пять спутников:

раз в час пользователю систе-

мы предоставлялась возмож-

ность определить свои коорди-

наты, а постоянное отслежива-

ние перемещений было невоз-

можно. В 1967 году был раз-

работан спутник с точными

атомными часами — он стал

прототипом всех современных

спутников в системе GPS.

Первый испытательный спут-

ник современной системы

GPS был запущен в 1978 году.

В 1989 году запустили первый

спутник второго поколения.

В 1993 году число спутников

достигло 24 — минимально

необходимого для бесперебой-

ной работы системы количест-

ва. В 1995 году система стала

полностью работоспособной.

В 1983 году, над территорией

СССР был сбит корейский пас-

сажирский самолет. После ин-

цидента президент США Ро-

нальд Рейган издал директиву,

согласно которой сигналы си-

стемы должны были быть до-

ступны всем пользователям

на бесплатной основе. 

Вплоть до 2000 года точные

показатели системы GPS были

доступны только американским

военным и их союзникам. Каж-

дый спутник транслирует два

типа сигналов — гражданский,

открытый, и зашифрованный

для специализированных при-

емников. В спутниках реализо-

вана система уменьшения точ-

ности гражданского сигнала:

на глобальном уровне в пере-

даваемые данные вносилась

ошибка, уменьшающая точ-

ность определения координат

до 100 м.

В конце 90-х за повышение

точности начала бороться фе-

деральная авиационная служ-

ба: преднамеренная ошибка

в расчетах вынуждала исполь-

зовать в гражданской авиации

дорогостоящие системы на-

земной навигации. В результа-

те в 2000 году запрет на точное

определение координат был

снят, и точность повысилась до

20 м. Американское оборонное

ведомство с тех пор разработа-

ло другую систему, позволяю-

щую заблокировать передачу

сигналов GPS неприятельским

войскам в зоне конфликта, не

затрагивая систему в целом.

В 2000 году была принята и

программа модернизации си-

стемы GPS. Она предусматри-

вает введение дополнительной

частоты, на которой будет пере-

даваться дублирующий сигнал

для гражданских приемников.

Передача открытых данных

сразу на двух частотах позво-

лит улучшить точность опреде-

ления координат, а также повы-

сит качество приема сигнала.

Завершение программы модер-

низации намечено на 2013 год.

ОТСУТСТВИЕ ВИДИМЫХ 
ПРЕИМУЩЕСТВ ГЛОНАСС 
ПЕРЕД АМЕРИКАНСКОЙ GPS 
НА ПОТРЕБИТЕЛЬСКОМ РЫНКЕ 
ЧАСТИЧНО КОМПЕНСИРУЕТСЯ 
ВОЗМОЖНОСТЬЮ ВНЕДРЕНИЯ 
СИСТЕМЫ В ГОСУДАРСТВЕННЫЕ
СТРУКТУРЫ

СМЕЖНИКИ

СМЕЖНИКИ

➔

СРАВНИТЕЛЬНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ СИСТЕМ GPS И ГЛОНАСС
СИСТЕМА ГЛОНАСС GPS

СРОК ВВОДА В ЭКСПЛУАТАЦИЮ 1993 (2011 — ПОВТОРНО) 1993

КОЛИЧЕСТВО СПУТНИКОВ 24 (СЕЙЧАС — 16) 24 (СЕЙЧАС — 31)

КОЛИЧЕСТВО ОРБИТАЛЬНЫХ ПЛОСКОСТЕЙ 3 6

КОЛИЧЕСТВО СПУТНИКОВ В ПЛОСКОСТИ 8 4

ВЫСОТА ОРБИТЫ 19,1 КМ 20 КМ

ПЕРИОД ОБРАЩЕНИЯ 11 ЧАСОВ 16 МИНУТ 11 ЧАСОВ 58 МИНУТ

МАССА СПУТНИКА (КГ) 1415 2059 (БЛОК IIR-M)

ГАРАНТИЙНЫЙ СРОК 7 ЛЕТ — ГЛОНАСС-М, 10 ЛЕТ — ГЛОНАСС-К 10 ЛЕТ

ТОЧНОСТЬ ОПРЕДЕЛЕНИЯ МЕСТОПОЛОЖЕНИЯ 50–70 М 16 М

ТОЧНОСТЬ ОПРЕДЕЛЕНИЯ СКОРОСТИ ДВИЖЕНИЯ 15 М/СЕК. 0,1 М/СЕК.

ГЛОНАСС НЕ МОЖЕТ ПРЕДЛОЖИТЬ КОНЕЧНОМУ ПОТРЕБИТЕЛЮ

НИЧЕГО НОВОГО ПО СРАВНЕНИЮ С GPS. ПО КРАЙНЕЙ МЕРЕ,

В БЛИЖАЙШИЕ ГОДЫ
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