
Родина высоких скоростей
Ferrari 458 Italia
покатался Алексей Исаев

FERRARI 458 ITALIA — среднемотор‑
ный спорткар, пришедший на смену 
знаменитой модели F430, выпускаю‑
щейся с 2005 года. Чтобы назвать дело 
своих рук именем родины, надо обла‑
дать стопроцентной уверенностью в 
выдающихся качествах своего творе‑
ния. Премьера Italia состоялась в сен‑
тябре на автосалоне во Франкфурте, а 
первые покупатели получат машину 
весной 2010 года.

Дизайн экстерьера традиционно 
разрабатывался в сотрудничестве с 
ателье Pininfarina. Смещенный впе‑
ред кокпит определяет не только от‑
личную с точки зрения управляе‑
мости развесовку и малый момент 
инерции, но и утонченный, истин‑
но итальянский силуэт. Форма кузо‑
ва, ведущая свою историю от Formula 
Uno, имеет соотношение коэффици‑
ентов прижимной силы и сопротив‑
ления воздуха больше единицы, что 
является большой редкостью даже 
для спорткаров. На максимальной 
скорости машина прижимается к до‑
роге с усилием 360 кг. Такие мелочи, 
как аэроэластичные антикрылья в пе‑
редних воздухозаборниках, не только 
создают прижимную силу, но и сни‑

жают вентиляторные потери, изгиба‑
ясь под действием потока воздуха и 
уменьшая его прохождение через ра‑
диаторы на высокой скорости.

Водительский центр управления 
базируется на двух жидкокристалли‑
ческих дисплеях по обе стороны от 
главного в Ferrari прибора — разме‑
ченного до 10 тыс. оборотов тахоме‑
тра. Рулевое колесо Italia — это слож‑
нейший прибор с множеством кно‑
пок, практически такой же, как на 
болидах «Формулы‑1». Передачи пере‑
ключаются подрулевыми лепестка‑
ми, а вот управление ручным тормо‑
зом подкачало — традиционный ры‑
чаг был бы все же удобнее современ‑
ной кнопки.

Алюминиевый 4,5‑литровый ат‑
мосферный двигатель развивает мощ‑
ность 570 л. с. при 9000 об/мин, что 
обеспечивает разгон до сотни менее 
чем (так написано в технической ха‑
рактеристике Ferrari) за 3,4 с и макси‑
мальную скорость 325 км/ч. Хотя, по 
правде, для таких автомобилей более 
актуален показатель разгона до двух‑
сот, у Italia он равен 10,4 с. Большой 
крутящий момент в зоне средних обо‑
ротов (5–7 тыс.) позволяет не перекру‑

чивать двигатель без необходимости, 
сохраняя при этом отличную динами‑
ку. А какой сочный звук мотора при 
интенсивном разгоне, когда открыва‑
ются заслонки в выхлопной системе! 
Тормоза с карбонкерамическими дис‑
ками работают без малейшего намека 
на перегрев, а на руле чувствуются все 
тонкости сцепления 20‑дюймовых ко‑
лес с асфальтом.

В основе машины лежит алюмини‑
евая пространственная рама, изготов‑
ленная из экструдированных профи‑
лей, имеющая высокую жесткость и 
одновременно позволяющая снизить 
вес Italia до 1380 кг. Внешние пане‑
ли кузова также изготовлены из алю‑
миниевых сплавов. Передняя подве‑
ска классическая для спорткаров, на 
двойных поперечных рычагах, а вот 
сзади применена многорычажная 
конструкция. Амортизаторы машины 
аналогичны тем, что устанавливают‑
ся на Ferrari 599 Fiorano,— управляе‑
мые, на основе магнитно‑активной 
жидкости. Это позволяет одновре‑
менно добиться вполне удовлетвори‑
тельной плавности хода на не очень 
ровном покрытии горных дорог и от‑
личной управляемости на треке. Ма‑

шина попросту липнет к дороге, и бо‑
ковые ускорения на быстрых поворо‑
тах трассы буквально загоняют тело 
водителя в угол тесного спортивного 
сиденья‑ковша. При этом никакого 
сноса передней оси, реактивное дей‑
ствие на руле очень информативно и 
машина отлично управляется тягой. 
Во многом это заслуга системы ста‑
билизации с гоночным алгоритмом 
работы и блокировки дифференциа‑
ла с электронным управлением. Эти 
технологии, по словам представите‑
лей Ferrari, увеличивают продольное 
ускорение на выходе из поворота на 
30%, во что охотно веришь после пер‑
вого же круга на треке.

В доводке шасси этой машины 
непо средственное участие принимал 
Михаэль Шумахер, гонщик и лицо 
компании Ferrari. Он исколесил на 
ней заводской трек сотни раз и, по‑
верьте, смог довести до совершенства 
серийную машину.

Первые московские покупате‑
ли Ferrari Italia, сделавшие заказ на 
нее осенью, получат машину в апре‑
ле 2010 года. Стоимость этой моде‑
ли Ferrari в России начинается от 
€290 тыс.

Дорогие удовольствия Драйв
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