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Дорогие удовольствия Драйв

Mercedes-Benz SLS AMG — еще одно до-
казательство того факта, что история раз-
вивается по спирали. Первый раз этот ав-
томобиль появился в 1955 году: будущий 
классик, икона стиля, автомобиль, в ко-
тором впервые оформились характерные 
черты внешности современных спортив-
ных Mercedes, когда самого понятия «су-
перкар» еще не существовало. История со-
здания Mercedes-Benz 300SL, позднее полу-
чившего собственное имя Gullwing («Кры-
ло чайки») за необычную конструкцию 
поднимавшихся вверх дверей, достойна 
отдельного рассказа, и грех было не по-
эксплуатировать ее еще раз.

Надо сказать, сегодня в модельном ря-
ду легкового отделения Daimler  AG уже 
есть спорткар — SLR, машина, постро-
енная Mercedes-Benz в сотрудничестве с 
McLaren. Правда, ее трудно отнести к кате-
гории Gran Turismo — по своей конструк-
ции и характеру это скорее адаптирован-
ный для дорог общего пользования гоноч-
ный автомобиль со всеми своими выдаю-
щимися достоинствами и не менее ярки-
ми недостатками.

В 2006  году компания AMG, явно пе-
реросшая к этому времени статус тюнин-
гового отделения Mercedes, взялась за со-
здание нового спортивного автомоби-
ля. Требовался суперкар, способный со-

четать талант покорителя гоночных тре-
ков по выходным с традиционной для 
Mercedes комфортабельностью дальних 
поездок.

Спортивное детище специалистов 
Mercedes-Benz и AMG, впервые показан-
ное в сентябре 2009 года, впечатляет уже 
просто перечислением своих конструк-
тивных особенностей: несущий алюми-
ниевый кузов с алюминиевым же подрам-
ником, дверями типа «крыло чайки» и вы-
двигающимся антикрылом; расположен-
ный за передней осью двигатель V8 рабо-
чим объемом чуть более 6,2 л мощностью 
571  л.  с.; семиступенчатая коробка пере-
дач с двумя сцеплениями AMG Speedshift 
DCT; керамические тормоза; спортивная 
подвеска на двойных поперечных алю-
миниевых рычагах. И, как итог, снаря-
женная масса 1620 кг — на 75 кг легче ку-
пе SLR McLaren.

Автомобиль спроектирован таким об-
разом, чтобы добиться максимально 
низкого положения центра тяжести. До 
100 км/ч суперкар разгоняется за 3,8 с, а 
его максимальная скорость ограничива-
ется электроникой на отметке 317 км/ч.

Но перейдем от сухих цифр к личным 
впечатлениям. Посадку в классический 
Gullwing, несмотря на его складывающую-
ся рулевую колонку, можно смело причис-

лить к гимнастическому упражнению. В 
новом Mercedes, несмотря на то что сиде-
нье расположено на 8 см ниже порога, по-
садка оказалась неожиданно легкой. Не-
сколько эклектичный салон, в котором, 
как мне показалось, собраны характер-
ные элементы спортивных Mercedes раз-
ных эпох, вполне эргономичен, а элемен-
ты отделки приятны как на взгляд, так и 
на ощупь, хотя зазор от потолка до моей 
головы оказался недостаточным. Сиде-
нье обладает таким количеством регули-
ровок, что водителю любой комплекции 
можно добиться вполне приличной и по-
ясничной, и боковой поддержки, позво-
ляющих хорошо чувствовать машину при 
тех высоких боковых ускорениях, на ко-
торые она способна.

Driving School AMG провела презента-
цию суперкара в Калифорнии — штате, 
являющемся одним из главных потреби-
телей дорогих машин в США. И надо ска-
зать, Mercedes-Benz SLS  AMG показал се-
бя на его отличных дорогах с наилучшей 
стороны. В меру жесткая подвеска обеспе-
чивала вполне приличный комфорт при 
езде по обычным американским дорогам, 
при этом SLS практически не кренился 
на горных серпантинах. Рулевое управле-
ние обладало хорошей обратной связью, 
чувством дороги и при этом не отлича-
лось нервностью, характерной для мно-
гих машин этого класса, да и толчки от 
неровностей передавались на руль в силь-
но задемпфированном виде. Мощности 
6,3-литрового атмосферного мотора с из-
бытком хватало для любого обгона, при 
этом уровень шума в салоне позволял об-
щаться, не повышая голоса, даже на рез-

ком разгоне, а приятный низкий рык V-
образной восьмерки только ласкал слух. 
Передачи в любом из автоматических ре-
жимов перещелкивались быстро, четко и 
вовремя, хотя надо отметить, что в руч-
ном режиме коробка долго думает — явно 
заметна задержка от подачи команды до 
ее исполнения.

В отличие от большинства спорткаров 
SLS AMG позволяет передвигаться по хай-
вею, не утомляя спортивной составляю-
щей своего характера, а отличная для та-
кой машины обзорность помогает при 
езде по городу. Как и навигация, входя-
щая в состав мультимедийной системы 
COMAND APS с 7-дюймовым дисплеем.

Но самое интересное началось на го-
ночном треке Laguna Seca, где должно бы-
ло состояться знакомство со второй, го-
ночной ипостасью SLS  AMG. Короткий 
инструктаж, коробку в режим Sport+, ESP 
в Sport — и на трассу. Прогревочный круг, 
знакомство с траекторией, и даже в руках 
журналистов SLS легко проходит плавный 
поворот с переломом профиля в конце 
стартовой прямой на скорости 210 км/ч. 
Торможение до 120 и легкое скольжение 
всех четырех колес, небольшой занос на 
разгоне, рев мотора на семи тысячах обо-
ротов... Адреналин и восхищение людь-
ми, создавшими такой автомобиль. И по-
нимание, что его возможности сущест-
венно превосходят мои, и дело здесь не в 
секундах до сотни…

Теперь о земном. Продажи Mercedes-
Benz SLS  AMG начнутся весной. Российс-
кие цены на автомобиль еще не определе-
ны, но в Германии они будут начинаться 
от €177 тыс.

Крылья пятидесятых
Новый Mercedes-Benz SLS AMG
осмотрел Алексей Исаев
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Талант покорителя гоночных 
треков плюс традиционная 
для Mercedes комфортабельность
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