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авто

премьера
Роскошь и проходимость
обычно считаются в некотором
смысле антиподами. Внедорож-
ники ведь строили для усло-
вий, где комфорт не так важен,
как сам факт передвижения.
Однако человек не готов оста-
навливаться и не хочет выби-
рать, а предпочитает получить
все и сразу. Дальше уже вопрос
возможностей производителя
— насколько удастся сочетать
проходимость с комфортом и
разнообразным оборудовани-
ем. Lexus решает этот вопрос
как и подобает самому передо-
вому японскому люксовому
брэнду, то есть по максимуму.

И в оперу, и на охоту
Размеры — одно из главных
достоинств внедорожников.
Именно большие габариты поз-
воляют этим автомобилям обес-
печить их обладателям и пасса-
жирам желанный простор. Поэ-
тому рост во всех направлениях
вполне уместен. Хотя в данном
случае не особенно ощутим: в
длину автомашина прибавила
всего миллиметров 100, а в ши-
рину так и вовсе 30. Зато внеш-
не новый Lexus производит го-
раздо более внушительное впе-
чатление. Но тут опять возника-
ет некоторое противоречие: с
одной стороны, большой и тя-
желый автомобиль, предназна-
ченный для не самых простых
условий эксплуатации, должен
вписаться в стандарты одной из
самых престижных марок ми-
ра. Изысканная концепция сти-
ля L-finesse блестяще реализова-
на на седанах, но как сочетать
понятия «изящество» и «внедо-
рожник»? Мы не будем тратить
много слов на объяснения —
достаточно просто посмотреть
на LX 570, чтобы стало ясно, как
мощь и огромные размеры (поч-
ти пять метров в длину и два в
ширину) могут сочетаться с изы-
сканностью. Можно долго иро-
низировать на тему о необходи-
мости внедорожников в городе,
но как сложилось, так сложи-
лось. По городу ведь неудобно
ездить и на спортивных купе,
однако их вид возле особняков
в престижных районах вроде
бы никого уже не смущает. Так
вот, задачей дизайнеров Lexus
было сделать так, чтобы автома-
шина выглядела уместно и для
оперы, и для охоты, как говорит
Боб Алан, который в Lexus отве-
чает за обучение по продукту.
И была удобна в любой ситуа-
ции. Именно ради этого новый
LX сделали более обтекаемым:
коэффициент аэродинамиче-
ского сопротивления 0,35 —
очень хороший результат для
полноразмерного внедорожни-
ка. Отчасти и благодаря этому
расход топлива у новой модели
стал ниже, чем у предшествен-
ника. Дело, в общем-то, обыч-
ное у современных автомоби-
лей. Но Lexus добивается того,

что это происходит при увели-
чении объема двигателя на це-
лый литр и росте мощности бо-
лее чем на 20%. Не зря японцы
вообще и Lexus в частности так
гордятся своими высокими тех-
нологиями — и LX 570 один из
примеров того, насколько эф-
фективными они могут быть.
Это к вопросу об уместности
внедорожника Lexus в городе:
19 л/100 км в городском цикле
при таких размерах и мощно-
сти выглядят если не бесконеч-
но малой величиной, то чем-то
достаточно скромным.

Все под контролем
Если вы слышали о каких-то
новых системах в автомобиле,

но еще не видели, как они ра-
ботают, загляните к дилеру Le-
xus. Почти все, что только при-
думано, на этих автомобилях
уже внедрено. Например, Le-
xus LX 570 отображает на экра-
не не только вид сзади, но так-
же и справа, и спереди. При его
размерах это, конечно, уже не-
обходимость — мертвые зоны
справа и спереди достаточно
велики. А еще эта штука силь-
но впечатляет пассажиров, так
что даже они смогут разделить
ваше удовольствие от вожде-
ния Lexus. Ведь им не так лег-
ко, как водителю, заметить до-
стоинства рулевого механизма
с переменным передаточным
отношением, хотя они и могут

почувствовать комфорт, кото-
рый обеспечивает активная
гидропневматическая подве-
ска с адаптивной регулиров-
кой жесткости. Хотя измене-
ния дорожного просвета все
же заметнее снаружи, чем из
автомашины.

В отличие от активной под-
вески и рулевого механизма
эффективную систему Crawl
Control можно встретить и на
Toyota Land Cruiser 200 — ведь
это как раз элемент не только
комфорта, но и проходимости.
Эта система контролирует дви-
гатель и тормоза, обеспечивая
постоянство скорости движе-
ния автомобиля вне зависимо-
сти от уклона и качества доро-

ги. С помощью переключателя
на консоли водитель может
выбрать одну из трех скоростей
для движения. При этом нужно
отпустить все педали и управ-
лять только рулем. На первый
взгляд, не так уж сложно под-
держивать скорость постоян-
ной. Но Lexus всерьез подошел
к демонстрации возможностей
LX 570 и устроил на калифор-
нийском ранчо настоящую вне-
дорожную трассу с подъемами
и, главное, спусками по раз-
ным уклонам. Со стороны они
выглядят не так уж и страшно,
но из автомобиля картина су-
щественно меняется. Уже после
пяти минут езды по серьезному
бездорожью начинаешь ценить

свободу, которую дает тебе ав-
томашина. Все, что требуется
водителю,— это следить за тра-
екторией. К слову, выбрать ее
среди разнообразных ям и ко-
чек для трех тонн в формате
5х2х2 м не так-то просто, да-
же если дорога уже накатана.
В итоге первоначально выб-
ранную фиксированную ско-
рость захотелось сменить сна-
чала с пяти на три. А потом и до
самой низкой ступени, 1 км/ч.
Благо это можно делать прямо
в процессе движения.

А вот ABS перестраивать
во внедорожный режим не
нужно: она автоматически оп-
ределяет тип поверхности и
на рыхлом грунте дает коле-
сам немного заблокироваться
— так автомобиль быстрее ос-
танавливается.

Производство автомобиля,
который контролирует столько
параметров и обстоятельств,
тоже самым строгим образом
контролируется. На новом кон-
вейере в городе Йошивара в
процессе изготовления кузова
роботы делают 1300 фотогра-
фий, по которым проверяется
точность его изготовления и
сборки. Даже звук закрывания
двери, который должен созда-
вать ощущение надежности и
солидности автомобиля, про-
веряется с помощью специаль-
ных датчиков. А вот на заводе
двигателей в Тахара за качест-
вом сборки двигателей следят
специально подготовленные
десять мастеров, и каждый мо-
тор от начала до конца контро-
лируется одним человеком. 

Роскошь бытия
Уделив столько внимания тех-
нической базе внедорожника,
конструкторы не забыли о ком-
форте, напротив, в этом плане
LX 570 мало отличается от пре-
стижного седана или лимузина.
Разве что в лимузинах не быва-
ет электропривода складыва-
ния третьего ряда сидений —
потому что у них его просто нет.
Зато изысканная кожа, аудиоси-
стемы Reference Surround с 19
динамиками от Mark Levinson
или ксенон совсем не редкость
на моделях высшего класса. Как
и четырехзонный климат-конт-
роль — хотя не каждый дорогой

седан получает 28 точек пода-
чи воздуха. Опять же, просто
потому, что не каждый прес-
тижный седан имеет три ряда
сидений, рассчитанных в сум-
ме на восемь человек. На дисп-
лей на центральной консоли
LX 570 выводится информация
навигационной системы. Бла-
годаря тому, что карты хранят-
ся на встроенном жестком ди-
ске, система работает заметно
быстрее, чем если бы ей приш-
лось использовать DVD или CD-
приводы. Ускоряет общение
с электронным «штурманом»
и сенсорный экран: водителю
или пассажиру очень легко об-
ращаться с навигацией.

По выбору отделочных ма-
териалов LX 570 также ничем
не уступает своим легковым
братьям. Кожа semi-aniline сох-
раняет естественную текстуру
и приобретает прочность —
именно кожа такой выделки ча-
сто используется для престиж-
ной мебели. Для деревянных де-
талей выбрано африканское де-
рево бубинга, это один из афри-
канских сортов розового дере-
ва, который смотрится совер-
шенно роскошно. В автомобиле
собрано все самое лучшее. Хотя
одна маленькая опция все же
предусмотрена: отличие комп-
лектации Luxury от Premium —
в имеющемся 9-дюймовом мо-
ниторе для пассажиров задних
сидений. Монитор в нерабочем
состоянии убирается к потолку,
а в рабочем слушается команд
от беспроводного пульта управ-
ления, к нему можно также за-
казать беспроводные наушни-
ки. Видимо, Luxury — это для
тех случаев, когда хозяин авто-
машины ездит на заднем си-
денье, а Premium — для тех вла-
дельцев, которые предпочита-
ют управлять машиной сами.

Российская версия почти не
отличается от американской:
для нашего рынка предусмот-
рены более «внедорожные» ши-
ны 285/60R18 вместо 285/50R20
(большие колеса, однако, мож-
но приобрести у дилеров по же-
ланию) и, разумеется, фары и
фонари европейского стандар-
та. Ожидается, что в России бу-
дет продано 2300 Lexus LX 570
— это примерно четверть от
планов для Америки (9500).

Lexus LX третьего поколения, как и следовало ожидать, стал мощнее и крупнее. Этого уже достаточно, чтобы стать одним из самых престижных 
внедорожников, и не только в России — кстати, единственной из европейских стран, где будет продаваться эта модель. Но Lexus не был бы Lexus, 
если бы ограничился только увеличением количества «лошадей» и габаритов утверждает Валерий Чусов.

Нескромное предложение

дизайн
Почему Lexus именно такой,
как он есть? Люди, которые
его придумали,— они инопла-
нетяне или нет? Наконец, по-
чему японский автомобиль-
ный дизайн завоевал мир?
Об этом «Ъ-Авто» погово-
рил с КЕНГО МАТСУМОТО, 
генеральным менеджером
Lexus Design Division.

— Что отличает дизайнер-
ское направление Lexus от
других направлений авто-
мобильного дизайна?
— В основе дизайна автомоби-
лей Lexus лежит уникальная
концепция — L-finesse, которая
не ставит своей целью соответ-
ствие моде. В сущности, созда-
вая дизайн Lexus, мы не стре-
мимся ни к строгому минима-
лизму, ни к вычурным деталям.
То есть мы создаем простой,
но завораживающий дизайн,
это парадоксальное сочетание

и рождает уникальную, ни с чем
не сравнимую концепцию.
— Назовите «три кита», на
которых стоит дизайн авто-
мобилей Lexus?
— Основа дизайна Lexus — кон-
цепция L-finesse. Эта концеп-
ция включает в себя три эле-
мента. Во-первых, «предвосхи-
щение», являющееся продолже-

нием японской традиции безг-
раничной гостеприимности,
при которой интересы и жела-
ния гостя стоят превыше всего.
Использование этого принци-
па в разработке дизайна позво-
лило создать формы, выходя-
щие за пределы привычных
трех измерений, и индивиду-
альное, уникальное восприя-
тие дизайна каждым из клиен-
тов. Во-вторых, «резкая просто-
та», которая заключается не
только в упрощении формы.
Отсутствие лишних элементов
позволяет раскрыть чистую
красоту, заключенную в конст-
рукции и форме автомобиля. 
В-третьих, «интригующая эле-
гантность», воплощенная в про-
думанном сочетании разнород-
ных и противоположных эле-
ментов. В результате этого ди-
зайн Lexus поражает интенсив-
ностью и глубиной, формируя
в сознании образ загадочной
и непревзойденной красоты.
Например, «предвосхищение»

отражает следование японской
традиции гостеприимства при
создании моделей Lexus. Жела-
ния и ощущения клиента всег-
да предугадываются, предвос-
хищаются заранее, дизайн по-
степенно изменяется, предста-
ет по-новому в зависимости от
угла зрения, позволяя открыть
в нем больше, чем можно уви-
деть поверхностным взглядом.
— Что вдохновляет дизайне-
ров Lexus?
— Вдохновение начинается с
применения философии L–fi-
nesse в концепции автомоби-
ля, при этом важно с самого на-
чала достигнуть этого ощуще-
ния развития и глубины. 
— Кем разработан дизайн но-
вого Lexus 570? Какое подраз-
деление за него отвечало?
— Над этим автомобилем ра-
ботало подразделение Lexus
Design Division, которое возг-
лавляю я.
— Все японские автопроиз-
водители так или иначе ис-

пользуют в дизайне своих
машин национальные идеи
и философии. Как эти идеи
воплощены в новом Lexus
LX 570?
— Понятие «J-фактор» составля-
ет основу и философии дизай-
на Lexus L-finesse. J-фактор под-
разумевает не только существу-
ющий в Японии образ тради-
ционного дизайна, но и расп-
ространенный во всем мире
имидж японского дизайна. Что
касается модели LX 570, J-фак-
тор определил сочетание двух
принципов: «четкая структура»
и «элегантные и мягкие линии
и поверхности», соответствую-
щие образу истинного внедо-
рожного автомобиля. Более то-
го, J-фактор привнес в дизайн
LX 570 концентрацию самой
сущности марки Lexus. 
— Известно, что брэнд Lexus
создавался изначально для
американского рынка. Но
сейчас автомобили Lexus
востребованы во всем мире,

в том числе и в России. Учи-
тывают ли дизайнеры Lexus
вкусы новых потребителей?
Есть ли, на их взгляд, какие-
то особенности у российских
автолюбителей?
— Во всех моделях Lexus прос-
леживается стремление к еди-
ному мировому стандарту ди-
зайна. Это происходит потому,
что состоятельные люди, явля-
ющиеся покупателями Lexus,
в основном имеют схожие цен-
ности и предпочтения, и ценят
незабываемые моменты пере-
живания и спокойствия, а так-
же полученные впечатления.
— Автомобили Toyota и Lexus
— это автомобили с очень
четко просчитанным, выве-
ренным дизайном. Могли бы
вы назвать критерии покупа-
тельского интереса, на кото-
рые ориентируются создате-
ли новых моделей Lexus?
— Наша главная цель — пре-
дугадать ожидания клиента
и предложить ему то, что он

больше всего ценит. Мы также
стремимся создавать продук-
цию, которая усилит и обога-
тит впечатления клиента, ста-
раясь превзойти его ожидания.
— Сегодня в автомобильной
моде белый цвет. Но Lexus
использует его мало в своих
моделях. В чем причина?
— На самом деле, это не совсем
так. Возможно, белый цвет не
очень популярен в России, но,
например, флагман модельно-
го ряда Lexus — LS 600h в Евро-
пе выпускается в белом цвете.

При запуске седана Lexus IS
в 2005 году белый был выбран
коммуникационным цветом
и широко использовался в рек-
ламных материалах модели.
Новинка компании — спор-
тивный седан IS F, премьера
которого состоялась в Женеве
в этом году, будет представлен
на рынках Европы и России и
в белом цвете.

Интервью взял 
Алексей Иванов

Автомобиль загадочной и непревзойденной красоты

Как вы выбирали
внедорожник?

Борис Надеждин, 
секретарь федерального 
политсовета СПС:
— Моей жене нужна была большая ма-
шина с высокой посадкой. Дело в том,
что когда я покупал жене машину, мы
строили дачу, и там, где шло строи-
тельство, можно было проехать либо
на тракторе, либо на внедорожнике.
На тракторе свою жену я как-то не
очень себе представлял, да и по го-
роду тоже надо было ездить, поэтому
остановился на внедорожнике, на ко-
тором и из грязи, и из снега можно
выбраться.

Андрей Соколов, 
актер, режиссер:
— При выборе любой машины главное
цена-качество. А при выборе внедо-
рожника я всегда учитываю наши
ужасные дорожные условия. Причем,
если раньше нельзя было нормально
ездить за городом и по местным трас-
сам, то сейчас и по Москве иногда ез-
дить можно только на машинах типа
внедорожников. Вообще я очень люб-
лю большие автомобили 4х4, их у меня
было достаточно много. Я люблю ез-
дить за город, часто выезжаю на охоту.
Но по грязи хорошую машину мотать
жалко. На своей машине я с друзьями
только до места охоты по асфальту до-
езжаю, а там уже мы на «уазики» пере-
саживаемся.

Евгений Кочман, 
генеральный директор 
и совладелец компании 
Nordmarine:
— Принцип отбора прост: что дороже,
то и лучше. Вообще внедорожник —
это автомобиль для непроходимых до-
рог, чтобы по лесу или по полю, по пе-
ресеченной местности без проблем
пробраться. У меня же такой задачи
нет. И в этих внедорожниках обычно
мало комфорта, они предназначены
для другого. Я предпочитаю так назы-
ваемые паркетники: комфорт для меня
имеет большое значение.

Павел Астахов, 
адвокат, 
ведущий телепередачи 
«Час суда»:
— Для меня главное — это быстрота,
комфорт, надежность и проходимость.
Цвет и прочие характеристики меня не
особо волнуют. Мне важно, чтобы вне-
дорожник был настоящим, а не фикци-
ей. У него должен быть полный привод,
чтобы он не буксовал в труднопроходи-
мых местах — по льду, по снегу глубоко-
му. Я люблю ездить на охоту. Вот, к при-
меру, мне удалось застрелить лося, а он
килограммов 500 весит, значит, у моей
машины должен быть большой багаж-
ник для этого лося, а еще лучше, чтобы
была лебедка.

Борис Грачевский, 
художественный руководитель 
«Ералаша»:
— Главные критерии при выборе вне-
дорожника для меня вполне законо-
мерные: машина должна быть надеж-
ной, крепкой, скоростной и обладать
высокой проходимостью. Вопрос це-
ны, безусловно, важен. Цвет? Неприн-
ципиально, хотя сейчас как раз выби-
раю машину и хотел бы, чтобы она бы-
ла бордовая, но в итоге, скорее всего,
она окажется серебристой.

Ирина Слуцкая, 
фигуристка:
— Во-первых, внедорожник для меня
это безопасность, во-вторых, тип ма-
шины, которому я доверяю уже более
пяти лет, в-третьих, при нашем россий-
ском климате я выбрала автомобиль
4х4 за его уверенную проходимость.
Я очень часто езжу за город и люблю
поездить, что называется офф-роад!
А высокая посадка и объемный обзор
делают мой путь более комфортным и
уверенным, что немаловажно при моих
«габаритах». В общем, мне нравятся
уверенность, надежность, напор и
внутренний комфорт!

Лев Лещенко, 
народный артист России:
— Внедорожник — это самая безопас-
ная машина. А с учетом плохих россий-
ских дорог это вообще единственный
автомобиль, на котором можно ездить
за пределами Москвы. У него четыре
ведущих колеса, значит, ни на какой
скользкой или заснеженной дороге ма-
шину не занесет. Кроме того, внедо-
рожники имеют очень большой салон.
Я, как правило, на гастроли езжу только
на таких машинах. Там можно удобно
расположиться, можно посмотреть те-
левизор или DVD. А для Москвы внедо-
рожник все же большая машина. Здесь
с нашими пробками на нем подчас и не
развернуться.

прямая 
речь

Lexus LX 570, характеристики
Пятидверный универсал, восемь мест

Двигатель: бензиновый, V8, 32 клапана

Рабочий объем, куб. см: 5663

Мощность, л. с.: 367 при 5600 об/мин

Крутящий момент, Нм: 530 при 3200 об/мин

Привод постоянный полный, с дифференциалом Torsen

Трансмиссия автоматическая, 6-ст.

Длина/ширина/высота, мм: 4990/1970/1920

База, мм: 2850

Дорожный просвет, мм: 225

Снаряженная масса, кг: 2660

Максимальная скорость, км/ч: 220 (ограничено электроникой)

Разгон 0–100 км/ч, с: 7,5

Расход топлива (город/шоссе), л/100 км*: 19,7/13,1

Цена в Москве, руб. (ориентировочно) около 3 000 000

*Для американской версии; пересчет из миль/галлон







безопасность
Новые системы в первую
очередь внедряются на топ-
моделях. Потому что топ-мо-
дель обязана быть лучшей
во всех отношениях — самой
комфортной, самой безо-
пасной, самой экономичной.
И в этом смысле Lexus дей-
ствительно может служить
примером.

Электронизация охватыва-
ет все аспекты нашего взаимо-
действия с автомобилем, доро-
гой и даже с оказавшимися ря-
дом автомобилями. Электро-
ника, бывает, ошибается —
иначе производители не гор-
дились бы так запуском оче-
редного нового ее поколения.
И многие из нас способны уп-
равлять автомобилем лучше,
чем комплекты из кремния,
меди и пластмасс.

Только в отличие от элект-
роники у нас случается плохое
настроение или состояние здо-
ровья, мы можем заглядеться
на проезжающий автомобиль
или проходящую девушку, отв-
лечься на новость, которую
сообщили по радио, или заду-
маться о работе. Микропроцес-
соры и датчики всегда ведут
себя одинаково и работают не-
умолимо и постоянно, как за-
коны физики. Если исправны,
конечно, но тут нам придет на
помощь их автоматическая ди-
агностика, которая начнет ми-
гать лампочкой с буквами ABS,
если вдруг что-то случилось с
этой системой. Хотя антибло-
кировочная система тормозов
далеко не самая сложная из
систем активной безопасно-
сти, используемых в автомоби-
ле. Всего-то и дел: отслеживать
соответствие скорости враще-
ния каждого из колес скорости
поступательного движения ав-
томобиля. Если вдруг колесо
стоит, а автомашина едет, зна-
чит, это колесо заблокирова-
лось и скользит. Остается дать
команду на приотпускание
тормоза на этом колесе — и
мы уже снова катимся, сохра-
няя контакт всех колес с доро-
гой и управляемость. Однако
Lexus и здесь нашел возмож-
ность для совершенствования.
Для внедорожников блокиров-
ка колеса иногда бывает полез-
ной. Например, если надо ос-
тановиться на рыхлом песке
или в снегу, как раз жестко
вставшие колеса будут тормо-
зить лучше всего. Поэтому на
моделях повышенной прохо-
димости встречается кнопка

отключения АБС. Но в наше
время всеобщей автоматиза-
ции от этого пережитка можно
и нужно отказаться. И вот на
новом Lexus LX 570 устанавли-
вается новая антиблокировоч-
ная система, которую назвали
Multi-terrain ABS. Она сама
вычисляет особенности по-
верхности, по которой дви-
жется автомобиль, и может
менять свои характеристики.
Например, включаться в рабо-
ту с заметным опозданием, ес-
ли это поможет остановиться
быстрее.

Хотя далеко не все систе-
мы требуют автоматизации
для улучшения работы. Опять
же внедорожной спецификой
продиктовано сохранение на
Lexus LX 570 классического
рычага стояночного тормоза
с механическим приводом —
в некоторых ситуациях води-
телю удобнее использовать

«ручник». Хотя на LX 570 в этом
особой необходимости нет —
практически все нужное при
движении по бездорожью
проделывает система Crowl
Control. Она контролирует
обороты двигателя и работу
тормозной системы, обеспе-
чивая постоянную скорость
движения на выбранном во-
дителем уровне: один, три
или пять километров в час.
Crowl Control с помощью тор-
мозов не только поддерживает
постоянную скорость, но так-
же с помощью тормозов в слу-
чае пробуксовки одного из ко-
лес обеспечивает создание эф-
фекта блокировки межколес-
ных дифференциалов. При
пробуксовке одной из осей на
помощь приходит межосевой
дифференциал Torsen, кото-
рый сам автоматически пере-
распределяет крутящий мо-
мент. Для того чтобы подоб-

рать оптимальный алгоритм
работы Crowl Control, инжене-
ры два года работали вместе с
опытными водителями на по-
лигонах. Теперь Lexus LX 570,
можно сказать, научился са-
мым лучшим приемам движе-
ния по бездорожью.

Crowl Control можно акти-
вировать только при включе-
нии пониженного ряда пере-
дач раздаточной коробки —
LX 570, действительно по кон-
струкции ничем не уступаю-
щий классическим внедорож-
никам, не лишен и этого их
достоинства. При этом актив-
ная гидропневматическая
подвеска с регулировкой ку-
зова по высоте 4-WHEEL AHC
(Active Height Control) авто-
матически приподнимает ку-
зов на 75 мм для повышения
проходимости. Стандартный
дорожный просвет у LX 570
тоже вполне внедорожный —

целых 225 мм, в поднятом по-
ложении получается 300 мм.

Подвеска также может под-
нимать или опускать кузов по
команде водителя и предлага-
ет несколько положений: для
посадки и высадки пассажи-
ров кузов опускается на 50 мм
от среднего уровня, а при вы-
соких скоростях для улучше-
ния аэродинамики кузов слег-
ка наклоняется вперед: перед-
няя подвеска опускается на
20 мм, а задняя — на 15.

Другая система, AVS (Adap-
tive Variable Suspension), от-
вечает за регулировку жестко-
сти амортизаторов и предла-
гает выбор из четырех вариан-
тов. Первое положение обес-
печивает максимальную мяг-
кость и комфорт. Во втором
подвеска автоматически пе-
рестраивается в зависимости
от условий движения — имен-
но поэтому эта система и полу-

чила название «адаптивная».
А третье и четвертое предла-
гают более жесткие установки
для движения по бездорожью
или, наоборот, с высокими
скоростями. Гидропневмати-
ческие элементы подвески со-
единены по диагонали: перед-
ний левый с задним правым
и, наоборот, через централь-
ный клапан. Это помогает
уменьшить как крены, так и
продольную раскачку кузова.
Новая подвеска снижает кре-
ны более чем на 30% и умень-
шает клевки при торможе-
нии и приседания при разго-
не. Для высокого и тяжелого
внедорожника это более слож-
ная задача, чем для обычного
седана, даже очень большого.

Сейчас иной раз сложно
провести границу между раз-
личными системами — мно-
гие из них используют одни
и те же датчики, поскольку им

нужна одна и та же информа-
ция, да и действия производят
примерно одни и те же, только
в разных ситуациях. Скажем,
система курсовой устойчиво-
сти Vehicle Stability Control
(VSC) тоже сравнивает инфор-
мацию о скоростях вращения
каждого из колес с данными о
скорости и ускорениях автомо-
биля. Только ABS предотвраща-
ет срыв в скольжение при за-
медлении, а VSC должна конт-
ролировать движение автомо-
биля в повороте. ABS «отпуска-
ет» тормоза на одном или не-
скольких колесах, а VSC, нао-
борот, подтормаживает одно
или несколько колес. И, ко-
нечно, здесь программа более
сложна, поскольку нужно пре-
дусмотреть большее количест-
во ситуаций.

Отдельно стоит поговорить
о двигателе: хотя с ним и взаи-
модействуют некоторые си-

стемы автомобиля, вроде уже
упомянутой Crowl Control или
активной противобуксовоч-
ной системы A-TRAC (Active
Traction Control), он и сам по
себе заслуживает уважения и
похвалы. Ведь это самый боль-
шой из когда-либо использо-
вавшихся двигателей Lexus.
В американской версии он
еще стал и самым мощным —
381 л. с. (в российской версии
— 367). Объемом он всего
лишь на литр больше, чем
прежний, но при этом разви-
вает мощность в полтора раза
больше, а крутящий момент
— на 22% выше. При этом 90%
от максимума крутящего мо-
мента мотор выдает уже при
2200 об/мин. А самое главное,
что при этом расход топлива
у автомобиля стал даже ниже,
чем у предшественника. Си-
стема регулировки фаз газо-
распределения Dual VVT-i (Va-
riable Valve Timing intelligence)
управляет и впускными, и вы-
пускными клапанами, опти-
мизируя процессы сгорания
во всех режимах. В этом ей по-
могает изменяемая геометрия
впускного тракта ACIS (Acous-
tic Control Induction System),
которая позволяет менять дли-
ну пути, проходимого возду-
хом на впуске.

Не меньше внимания уделе-
но и новым технологиям в си-
стемах комфорта. Так, перед-
ние сиденья оснащены вен-
тиляцией — они не только по-
догреваются, но и охлаждают-
ся. В систему отопления кли-
мат-контроля включен допол-
нительный керамический
нагревательный элемент
PTC (Positive Temperature Coef-
ficient). Он нагревается очень
быстро и позволяет, не дожида-
ясь полного прогрева двигате-
ля, сразу достичь комфортной
температуры в салоне. Трудно
переоценить достоинства тако-
го обогревателя в российских
условиях.

И, разумеется, LX 570 ос-
нащен множеством развлека-
тельных систем. В России в ка-
честве стандартного оборудо-
вания будет предложена ауди-
осистема Reference Surround
от Mark Levinson, одного из
самых известных и престиж-
ных производителей аудио-
техники. Девятнадцать дина-
миков, чейнджер на шесть
DVD, возможность воспроиз-
ведения MP3 и WMA файлов
сделают поездку легкой и
приятной.

Валерий Чусов

В нежных электрических руках
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авто

— Почему вы выбрали именно Lexus
GS 300?
— Два года назад я хотел купить себе
седан. От аналогичных моделей других
производителей, GS отличался идеаль-
ным соотношением цены и качества.
Lexus обычно предлагает пару комплек-
таций одной модели. Тогда, по крайней
мере, продавали две комплектации GS.
У меня — более продвинутая, со звуком
Mark Levinson, деревянной отделкой ру-
ля. Двигатель трехлитровый, обычный
бензиновый. Автомобиль, хотя и заднеп-
риводный, отлично ведет себя на дороге.
Но я до сих пор удивляюсь, почему у нас
не продают аналогичный полнопривод-
ный GS, который выпускают, но в Россию
он не завозится.
— Покупая Lexus, вы испытывали
чувство, что покупаете статусный ав-
томобиль?
— Нет, просто я знал, что покупаю надеж-
ный автомобиль, который, в принципе,
не портится и с которым эксплуатационно
никаких проблем не должно быть. То есть
понятно, что Lexus — это Lexus. 
— Чего вам в этом автомобиле не хва-
тает?
— У меня есть проблема — я очень долго
осваиваю габариты. Особенно если это не
квадратный «Гелендваген», который мне
понятен, а автомобиль обтекаемой фор-
мы. Мне очень трудно свыкнуться с тем,
что он представляет собой снаружи.
— То есть парктроник — актуальная
вещь?

— Задняя камера — это для меня обязатель-
но. И навигация, конечно — как без нее?
Есть огромное количество Сыромятниче-
ских переулков, 742-х проектируемых про-
ездов, названия даже при желании запом-
нить невозможно, не то что туда доехать.
— А что в вашем автомобиле вам нра-
вится больше всего? 
— Комфортность. Он эргономичный —
это удобно. Хотя некая «азиатчина» при-
сутствует — вроде деревянных элементов
в салоне. Хотя в общем GS красивый и
очень быстрый автомобиль.
— Вы любите высокую скорость?
— Да, очень. Мне нравится ехать в режиме
220. И для этого не нужно иметь гоночную
машину. Достаточно хорошо проверенно-
го, нового сбалансированного автомобиля.
— Профессия помогает в общении
с инспекторами ГИБДД?

— Профессия помогает быть с ними на
позитиве. Я не припомню невменяемых
людей в погонах. Обычно это состоятель-
ные и спокойные люди. Бизнесмены.
А с бизнесменами я говорю на одном
языке (улыбается).
— Один из ваших сценических образов
— «шофер прошлого века». Вы любите
винтажные автомобили?
— Винтажные автомобили — для музея.
Это был просто образ. Я думаю, чем новее
автомобиль, тем он удобнее. В нем долж-
на быть обязательно хорошая шумоизо-
ляция и хороший звук. Я не понимаю,
в чем прикол старой машины. Она едет
плохо, ею очень тяжело рулить. В этом
есть удовольствие? Я этого удовольствия
не понимаю. По мне, автомобиль должен
быть продвинутым и напичканным
электроникой.

— Вы знаете, что Lexus делает «гиб-
риды»?
— Да, и считаю, будет очень хорошо, если
весь мировой автопром перейдет на по-
добные двигатели. Моя вторая автомаши-
на (двигатель 4,2) потребляет практически
24 л бензина на 100 км, я езжу «от заправки
к заправке», GS потребляет в районе 15 л,
что, в принципе, нормально. А если это
«гибридка», то, по сути дела, в московских
пробках ты вообще не тратишь бензина.
— Вас беспокоит, что в Москве так мно-
го автомобилей?
— Меня это напрягает, потому что уже в
субботу стоишь в пробках. Раньше метро
было довольно удобным средством перед-
вижения, там ездило огромное количест-
во москвичей. А сейчас автомобиль стал
настолько доступной вещью, что его в кре-
дит можно приобрести, выплачивая в ме-

сяц долларов триста. В принципе, любой
человек, живущий в Москве, может себе
позволить автомобиль. Это стало еще не
так доступно, как в США, но количество ав-
томобилей с каждым днем растет. Хочется
понять, что будет года через три-четыре.
— А когда вы купили свой первый ав-
томобиль?
— Вообще-то, Lexus и есть моя первая ма-
шина.
— Недавно получили «права»?
Да нет, в армии еще. Но автомобиля не бы-
ло. Как-то так получилось: переехал в Моск-
ву и так далее. Первый автомобиль, на кото-
ром я ездил, это «КамАЗ». У нас в армии был
такой интеллигентный юмор. На армейс-
ком «КамАЗе» пассажирское сиденье было
замкнуто с электричеством. У водителя бы-
ло два провода, когда он их соединял, то си-
дящего там человека било током. Это был

такой прикол, когда едешь с кем-то в пер-
вый раз и его бьет током постоянно.
— Как вы относитесь к отечественной
автопромышленности?
— Я очень хорошо помню дедов ГАЗ-21 —
красивая, замечательная автомашина. Но
то, что производится сейчас, это страшно и
стыдно. Потому что когда смотришь на ря-
дом стоящие Lexus GS 300 и «Ладу Приору»,
понимаешь, что вот это — они, а это — мы.
— Есть мнение, что на дороге хамят
только водители иномарок.
— На дороге много хамов и на отечествен-
ных автомобилях. Терять-то им нечего.
Носятся страшно, на лысой резине, за ни-
ми надо дистанцию большую держать, по-
тому что это явно камикадзе. У меня такое
даже появляется ощущение, что на рос-
сийских автомобилях в базовой комплек-
тации нет поворотников. То есть их надо
дополнительно заказывать, все поворачи-
вают без них.

Мне, например, непонятно выражение:
«Нет абсолютно уважения к дорогой ма-
шине». Есть определенная категория лю-
дей, уверенных, что если они сидят в авто-
мобиле дороже €50 000, это значит, все
должны расступаться, и он, миленький,
должен проезжать везде.
— Приобретение автомобиля меняет
человека?
— Самое главное, чего мне не хватало без
автомобиля, это «мобильного гардероба».
Это не только вопрос шмоток, которые ты
возишь с собой. У тебя с собой компьютер
и еще куча нужных вещей. И у тебя есть
машина, где можно спрятать все. Я сейчас
езжу на Lexus, в его багажнике, по-моему,
трупа только не хватает (смеется).
— У «Комеди клаб» на ТНТ много шуток
про автомобили.
— Автомобили — это наша жизнь, мы не
представляем себе жизни без них. Спро-
сите любого владельца автомобиля: день,
когда автомобиль на ТО,— это трагедия.

У Гарика Мартиросяна была такая шут-
ка. «У меня был автомобиль, я утром встал,
поехал, сделал ТО. Потом поехал и купил
новую резину. Потом поехал и поменял
колеса. Потом поехал на мойку, помыл ма-
шину. Не было бы машины — как я успел
бы все это сделать?».

Интервью взял Алексей Иванов

«Выбор резидента»
комфорт

Бессменный ведущий и пер-
вый в списке резидентов
Comedy Club — Арташес
Саркисян, более известный
как Таш. Помимо прочего,
он продюсер, ресторатор и
владелец двух высокотехно-
логичных автомобилей, один
из которых — Lexus GS 300.
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