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Дорогие удовольствия Драйв

В середине сентября в окрестностях 
португальской столицы прошел первый 
официальный тест-драйв BMW пятой се-
рии Gran Turismo. Собственно, на суд 
представителей прессы, собравшихся в 
расположенном в 20 километрах от Лиса-
бона отеле гольф-клуба Penha Longa, бы-
ло представлено две модели. Оборудован-
ный трехлитровым (именно трех, несмот-
ря на индекс в названии модели) бензи-
новым шестицилиндровым двигателем с 
двойным турбонаддувом мощностью 306 
л.с. BMW 535i Gran Turismo разгоняется 
до 100 км/ч за 6,3 сек. и развивает мак-
симальную скорость 250 км/ч (ограниче-
но электроникой). Что же касается турбо-
дизельного трехлитрового (на этот раз все 
в полном соответствии с цифрами) BMW 
530d Gran Turismo мощностью 245 л.  с, 
то его показатели следующие — разгон от 
0 до 100 км/ч за 6,9 сек. и максимальная 
скорость 240 км/ч. На топ-версии — BMW 
550i Gran Turismo — поездить, увы, не уда-
лось. Можно предположить, что его обору-
дованный двойным турбонаддувом пяти-
литровый бензиновый V8 мощностью 407 
л.с. не даст поводов для разочарования. 
Ведь согласно заводским характеристи-
кам BMW 550i GT способен «выстрелить» 
до 100 км/ч всего за 5,5 сек., а его макси-
мальная скорость, как и в случае с BMW 
535i Gran Turismo, ограничена 250 км/ч.

В новом автомобиле есть много чего лю-
бопытного и помимо моторов. Например, 
восьмиступенчатая автоматическая короб-
ка. Не будем вдаваться в технические под-
робности, а лишь отметим, что до сего дня 

данный выдающийся агрегат устанавли-
вался лишь на флагманской 12-цилиндро-
вой «семерке», а на GT он вполне успешно 
работает со всеми двигателями и, более то-
го, входит в стандартную комплектацию. С 
управлением все тоже достаточно интерес-
но. Наряду с базовым рулевым механизмом 
BMW пятой серии Gran Turismo может оп-
ционно оснащаться активным управлени-
ем, «позаимствованным» у BMW седьмой 
серии. Принцип работы этой системы та-
ков: в зависимости от скорости движения 
она регулирует не только уровень усилия 
на рулевом колесе, но и производит допол-
нительный поворот задних колес. То есть 
на малых скоростях задние колеса повора-
чиваются в сторону противоположную пе-
редним, а на высоких начинают отклоня-
ются в том же направлении. Цель — повы-
сить маневренность в стесненных услови-
ях (что, учитывая габариты Gran Turismo 
весьма актуально), а также увеличить ста-
бильность при маневрах на высокой скоро-
сти. Также BMW пятой серии Gran Turismo 
может быть оснащен Adaptive Drive — сис-
темой, сочетающей функции электронной 
регулировки жесткости амортизаторов и 
активного подавления кренов.

А теперь давайте отвлечемся от техни-
ческой стороны вопроса и попробуем ра-
зобраться с терминологией. Дело в том, 
что, выводя на рынок пятую серию Gran 
Turismo (GT), баварский концерн факти-
чески покусился на святая святых миро-
вой автомобильной классификации. Ведь 
что собою представляет классический ав-
томобиль класса GT? Это очень мощный 

и дорогой двухдверный автомобиль с по-
садочной формулой «2+2» (два взрослых и 
два ребенка), в котором практически от-
сутствует место для багажа. Иными сло-
вами, классический Gran Turismo мень-
ше всего подходит именно для больших 
туристических поездок. Выходит, что вы-
пуском Gran Turismo баварский концерн 
исправляет историческую несправедли-
вость? И действительно, если взглянуть 
на первенца нового класса (следом за пя-
той серией последуют и другие BMW Gran 
Turismo) под вышеозначенным потреби-
тельски-имиджевым углом, то все стано-
вится на свои места. Взять хотя бы необы-
чайно комфортабельный и светлый (стек-
лянная крыша входит в базовую комплек-
тацию) четырехместный салон GT. По сво-
им размерам он практически повторя-
ет внутреннее пространство BMW седь-
мой серии, что, впрочем, и неудивитель-
но, ведь именно на базе этого лимузина и 
строился Gran Turismo. По большому сче-
ту разница только в высоте потолка. У GT 
он заметно выше. Что же до поразитель-
ного внешнего сходства с BMW X6 (Gran 
Turismo выглядит как основательно при-
плюснутое баварское внедорожное купе), 
то представители компании и не скры-
вают, что пятая серия Gran Turismo — это 
во многом попытка объединить комфорт 
легкового лимузина с универсальностью 
кроссовера. В результате потребитель по-
лучает мощный и комфортабельный зад-
неприводной автомобиль (в будущем на 
пятую серию GT будет ставиться и полно-
приводная трансмиссия), внедорожный 

кузов которого помимо внушительного 
внутреннего пространства предполага-
ет достаточно большое количество транс-
формаций. Так, например, он позволяет 
не только сложить задние сиденья, тем 
самым изменив объем грузового отсека с 
внушительных 400 л до еще более серьез-
ных 1700 л, но и увеличить объем багаж-
ника, не превращая GT в двухместную ма-
шину. Для этого нужно всего-навсего пе-
редвинуть весь комплекс задних сидений 
на 100 мм вперед. Правда, в этом случае 
становится очевидна некоторая компоно-
вочная недоработка. Если задние сиденья 
полноценно отодвигаются, то жесткая пе-
регородка, оделяющая багажный отсек 
от жилой зоны просто наклоняется. Ре-
зультатом такого, на наш взгляд, несколь-
ко странного решения стало то, что дли-
на багажного отсека, измеренная по полу, 
не зависит от положения задних сидений. 
Но главная отличительная особенность 
грузового отсека BMW Gran Turismo — это 
ведущая в него дверь. Дело в том, что она 
«двухстворчатая». В зависимости от укла-
дываемого груза можно либо вручную от-
крыть вертикальную «крышку багажни-
ка» (доступ в грузовой отсек при этом не 
совсем удобен) и без нужды не «разгерме-
тизировать» жилое пространство, либо, 
воспользовавшись услугами сервомеха-
низма, полностью распахнуть дверь этого 
большого баварского хечбека в стиле GT.

Что касается цен, то в России «младшая» 
дизельная версия будет стоить от 2,5 млн 
руб., BMW 535i GT — 2,6 млн руб., а Gran 
Turismo с двигателем 550i — 3,3 млн руб.
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