
автопром
Совет директоров General 
Motors 10 сентября одобрил 
продажу 55% акций компании 
Opel консорциуму Magna-
Сбербанк. Этот пакет не
мецкого автопроизводителя 
партнеры поделят пополам. 
Помимо самой Opel, в сделке 
также участвуют завод GM в 
Петербурге и доля концерна 
в совместном предприятии 
GM-АвтоВАЗ (41,6%). 

Новые собственники уже 
объявили о намерении инве
стировать в развитие произ
водства автомобилей Opel и 
комплектующих в России до 
€600 млн, из них на первом 
этапе планируется вложить 
около €170 млн. Деньги пой
дут в том числе на загрузку 
мощностей завода GM в Петер
бурге. Так, в середине сентяб
ря управляющий директор 
Opel Ханс Демант заявил, 
что, как только Opel перей
дет в собственность Magna 
и Сбербанка, на заводе GM в 
Петербурге будет налажено 
производство обновленной 
Opel Astra. 

Стоит, однако, отметить, 
что решение выпускать эти ав
томобили в Петербурге было 
принято GM в период, когда 
вопрос о возможной продаже 
Opel еще не стоял. Для запуска 
новой Astra заводу не нуж
но увеличивать мощности, 
которые и так недозагруже
ны. Предприятие способно 
выпускать около 70 тыс. авто
мобилей в год при работе в 

три смены. В сентябре на нем 
началось производство ново
го седана Chevrolet Cruze, при 
этом выпуск внедорожников 
Chevrolet Captiva и Opel Anta
ra приостановлен. Но выпуск 

Cruze завод осуществляет, ра
ботая лишь в одну смену. Как 
утверждают на предприятии, 
новая Astra будет собираться 
на том же оборудовании, что 
и Cruze. Для этого достаточно 

запустить на заводе вторую 
смену. Как ожидается, это про
изойдет в начале следующего 
года. Впрочем, по словам гла
вы Сбербанка Германа Грефа, 
€170 млн пойдут не только на 

развитие конечной сборки 
Opel в России, но на производ
ство автомобильных компо
нентов.

То есть деньги, скорое все
го, потребуются Magna, чтобы 

достроить свой завод по выпу
ску автомобильных комплек
тующих (пластиковых деталей 
и металлической штампов
ки) в Шушарах. По словам 
Владимира Устинова, регио
нального директора Magna 
в Санкт-Петербурге, запуск 
первой очереди предприятия 
намечен на весну следующего 
года, а старт основного произ
водства — на январь 2011 года. 
Как сообщила ранее менеджер 
по закупкам петербургского 
завода GM Ксения Комягина, 
петербургский завод Magna 
будет осуществлять сборку 
ряда узлов для выпуска Cruze 
и Astra (они имеют общую 
платформу).

Отметим, что Magna уже 
выпускает ряд пластиковых 
деталей на арендованных 
площадях Ижорских заводов. 
Кроме того, южнокорейская 
«дочка» Magna, компания 
Shinyong Metal, строит свое 
предприятие в индустриаль
ном парке поставщиков для 
завода Hyundai.

Таким образом, каких-либо 
серьезных инвестиций петер
бургский завод GM на сегод
няшний день не требует, по 
крайней мере до момента его 
выхода на проектную мощ
ность. На предприятии ожида
ют, что это произойдет к 2011 
году. По некоторым данным, 
к этому моменту завод также 
может начать выпуск седана 
Opel Insignia.

Впрочем, дальнейший 
потенциал развития у завода 
существенный. Из пример

но 100 га земли, которой GM 
владеет в Шушарах, существу
ющие предприятия компании 
занимают только 25 га. 

Основная масса средств, 
которые Magna и Сбербанк 
намерены вложить в расши
рение производства Opel в 
России, вероятно, пойдет на 
развитие новых производст
венных площадок. Индустри
альным партнером канадско-
российского консорциума 
выступает группа ГАЗ. Приме
чательно, что в разгар перего
воров Magna с GM, председа
телем совета директоров ГАЗа 
был назначен бывший вице-
президент General Motors Бо 
Андерсон. Именно группе ГАЗ 
Сбербанк может перепродать 
свою долю в Opel после за- 
крытия сделки с GM. Впрочем, 
свой пакет Сбербанк также 
может перепродать Внешэко
номбанку. Но даже в этом слу
чае мощности ГАЗа все равно, 
скорее всего, будут задейство
ваны для сборки Opel. Участие 
в этом примут, судя по всему, 
и другие российские автомо
бильные предприятия. Как 
заявил Герман Греф, специа
листы Magna и Opel сейчас 
занимаются обследованием 
имеющихся мощностей в Рос
сии, «находящихся в затрудни
тельном положении». Речь, в 
частности, идет об «ИжАвто», 
АвтоВАЗе, ТагАЗе и других. С 
ними может быть налажено 
партнерство в области про
изводства автомобильных 
компонентов.

АНАТОЛИЙ МЕНЬШИКОВ 

Купили и забыли
Петербургский завод GM не потребует крупных инвестиций новых собственников
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В ближайшее время Magna и Сбербанк собираются закрыть сделку по покупке 55% Opel у GM. В результате под их контроль переходит и  
петербургский завод концерна. Инвесторы намерены вложить в развитие производства автомобилей Opel и комплектующих в России  
до €600 млн. Часть этих средств может пойти на загрузку мощностей петербургского завода GM. Впрочем, значительных инвестиций пред- 
приятие не требует. В Петербурге Magna нужны деньги для строительства собственного завода в Шушарах, который будет поставлять компо- 
ненты на завод GM. Но основные средства инвесторы, вероятно, вложат в организацию выпуска Opel на Горьковском автозаводе.

Петербургский завод GM может «пролететь» с получением инвестиций от новых собственников в лице Magna и Сбербанка 
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авто
Рынок ОСАГО ждет 
помощи от Минфина
Страховщики хотят поднять цены на автогражданку, 
пугая истощением своих резервов

автострахование 
К весне следующего года 
Минфин хочет увеличить воз­
мещения по ущербу жизни 
и здоровью в рамках ОСАГО 
в три раза, до 500 тыс. руб., 
и на четверть — выплаты по 
ущербу автомобилю, до 200 
тыс. рублей. Одновременно с 
этим, вероятно, произойдет и 
повышение базовых тарифов 
по ОСАГО, как утверждают 
эксперты, минимум в полтора 
раза. Рост цен на полисы ОСА­
ГО позволит страховщикам 
увеличить сборы премий и, 
соответственно, отчисления в 
гарантийный фонд Российско­
го союза автостраховщиков, 
который при текущей динами­
ке выплат рискует иссякнуть в 
первом квартале 2010 года.

Летом Минфин подготовил 
поправки к закону об ОСА
ГО. Выплаты по этому виду 
страхования в части ущерба 
жизни и здоровья граждан 
министерство предлагает 
повысить со 160 тыс. руб. 
до 500 тыс. руб. Выплаты по 
ущербу, нанесенному транс
портным средствам в случае 
нескольких пострадавших в 
ДТП автомобилях, — со 160 
тыс. руб. до 200 тыс. руб., а в 
случае повреждения в аварии 
одной машины — со 120 тыс. 
руб. до 150 тыс. руб. Кроме 
того, поправки оговаривают 
необходимость единовремен
ной выплаты родственникам 
погибшего в аварии 476 тыс. 
руб., в то время как в дейст
вующей редакции закона об 
ОСАГО страховщики оплачи
вают лишь подтвержденные 
документально расходы, 
связанные с гибелью челове
ка. Все описанные изменения 
Минфин предлагает ввести в 
действие с 1 марта 2010 года.

Нововведения неизбежно 
приведут к росту стоимости 
полисов ОСАГО, отмечают 
страховщики, не отрицают 
это в Минфине. Сейчас сторо
ны обсуждают, какой должна 
быть цена, чтобы автограж
данка перестала быть для 
страховщиков убыточной, а 
государство избежало общест
венных протестов. На сегод
няшний день базовый тариф 
ОСАГО для физического лица 
составляет 1980 рублей, для 
юридического — 2375 рублей. 
Однако недавно Минфин по
высил региональные коэф
фициенты к этим тарифам. В 
итоге, по данным Российско
го союза автостраховщиков 
(РСА), средняя стоимость по
лиса ОСАГО в первом полу
годии 2009 года составила 
2345 рублей, что на 8% выше 
аналогичного периода про- 
шлого года.

В итоге, по данным РСА, 
в январе-июне этого года, по 
сравнению с аналогичным пе
риодом прошлого, российские 
страховщики увеличили сбор 
премий по ОСАГО на 3,7%, до 
40,155 млрд рублей. При этом 
число проданных полисов 
снизилось более чем на 750 
тыс. единиц — до 17,125 млн 
штук. Примерно на столько 
же в России сократились и 
продажи новых автомоби
лей. По данным Ассоциации 
европейского бизнеса (АЕБ) 
в первом полугодии 2009 
года в России было продано 
почти на 730 тыс. новых авто 

меньше, чем в январе-июне 
прошлого года. 

Большинство экспертов 
считают, что в случае приня
тия поправок Минфина цены 
на полисы ОСАГО могут увели
читься примерно на 50%. В ча
стности, в июле такую оценку 

”
Ъ“ давал первый заместитель 

главы «Росгосстраха» Дмитрий 
Макаров. Некоторые страхов
щики настаивают на том, что 
тарифы на автогражданку в 
итоге должны увеличиться 
в разы. Это позволит им су
щественно повысить сборы 
по ОСАГО. Несмотря на то, 
что единовременные выпла
ты при возмещении ущерба 
жизни и здоровью увеличатся 
более чем в три раза, их доля 
в общем объеме компенсаций 
по ОСАГО невелика. По дан
ным РСА, по итогам 2008 года 
выплаты по автогражданке 
составили 45,9 млрд рублей, 
из них выплаты по жизни — 
не более 4%.

Впрочем, увеличить сборы 
по ОСАГО страховым компа
ниям сейчас необходимо не 
только для выхода на безубы
точность, но и для пополне
ния гарантийного фонда, из 
которого РСА осуществляет 
выплаты клиентам компаний-
банкротов или страховщиков, 
лишенных лицензий. В сере
дине сентября вице-президент 
РСА Андрей Батуркин заявил, 
что если сохранится текущая 
динамика выплат из этого 
фонда, его запасы иссякнут 
уже в первом квартале следую
щего года. 

В этот фонд страховщики 
отчисляют по 2% от сборов 
по ОСАГО. К сентябрю в нем 
накопилось почти 2 млрд 
рублей. Но за счет банкротств 
значительного числа стра
ховых компаний и отзыва у 
них лицензий суммы выплат, 
утверждают в РСА, последние 
несколько месяцев значитель
но превышают поступления 
в фонд. 

В настоящий момент ли
цензия отозвана у 36 страхов
щиков ОСАГО. По их долгам 
РСА уже выплатил 2,8 млрд 
руб. «Сумма внесенных 
средств этими страховщи
ками в гарантийные фонды 
— 289,5 млн руб.,— говорит 
заместитель главы РСА. — По
лучается, что сумма выплат 
на рубль взносов — 9 руб.». 
Устойчивость еще десятка 
страховщиков вызывает у со
юза беспокойство.

Впрочем, помимо фон
да резерва гарантий, у РСА 
есть также резерв текущих 
компенсационных выплат 
(РТКВ), в который страховщи
ки также отчисляют по 1% от 
сборов. Выплаты из него осу
ществляются в случаях, когда 
виновник аварии скрылся 
с места ДТП или ответствен
ность причинителя вреда не 
застрахована. Его объем на 
сегодняшний день составляет 
около 6,6 млрд рублей. На слу
чай нехватки запасов союза 
на выплаты РСА предлагает 
объединить средства двух 
фондов. Но и в этом случае, по 
прогнозам специалистов РСА, 
деньги закончатся во втором 
квартале 2011 года. 

«Пока не будут приняты 
поправки в закон о банкрот
стве, вводящие запрет на про
фессию для руководителей, 

намеренно обанкротивших 
свою компанию, и не будут 
введены меры в качестве 
временной администрации в 
качестве препятствия вы
вода активов в проблемной 
компании, никаких фондов 
не хватит»,— говорит Андрей 
Батуркин. Тем не менее, по 
мнению РСА, до конца года 
надо срочно менять поста
новление правительства на 
предмет объединения фондов. 
Альтернатива, по мнению 
РСА, — немедленное увеличе
ние тарифов ОСАГО и отчис
лений страховщиков в фонды 
союза. Сами страховщики вы
ступают против увеличения 
отчислений, но поддержива
ют инициативу по увеличе
нию тарифов.

В конце сентября свои 
проблемы страховщики об
суждали с вице-премьером, 
министром финансов Алек
сеем Кудриным. Встреча уча
стников рынка с зампредом 
правительства прошла в рам
ках заседания межведомствен
ного совета по страхованию. 
Как рассказал 

”
Ъ“ ряд участни

ков встречи, на первом месте 
для рынка оказались пробле
мы именно в сфере ОСАГО. 
Глава Федеральной службы 
страхового надзора (ФССН) 
Александр Коваль заявил на 
встрече о необходимости бо
лее оперативного наказания 
проблемных страховщиков. 
«Компании сами должны при
нимать эффективные усилия 
по недопущению намерен
ных банкротств,— заявил он 

”
Ъ“.— Сейчас только надзор 

отзывает лицензии, но второй 
ключ по наведению порядка 
находится в РСА, и он не ис
пользуется. Союз должен опе
ративнее исключать из своих 
рядов тех, кто стремится стать 
преднамеренным банкротом». 
По закону об ОСАГО, исключе
ние из профобъединения вле
чет за собой отзыв лицензии. 
Для того чтобы РСА мог быст
рее исключать страховщиков 
из своих рядов, ему придется 
поменять свой устав, соглас
но которому такие решения 
принимаются на ежегодном 
общем собрании союза. 

«Я удовлетворен встречей 
в той части, что страховщики 
рассказали зампреду прави
тельства о своих проблемах и 
были услышаны,— сообщил 
глава ФССН.— Важно, что на 
встрече были не только стра
ховщики, но и представители 
Минэкономики, ФАС — лица, 
которые имеют отношение к 
развитию страхования». 

«После первой встречи с 
Минфином в декабре 2008 
года из 16 пунктов повестки 
встречи были решены две 
проблемы,— заявил 

”
Ъ“ Сер

гей Саркисов, глава совета 
директоров 

”
Ресо-Гарантия“.— 

Вступили в силу увеличенные 
региональные коэффициен
ты по ОСАГО и появилось 
понятие субординированных 
кредитов для страховщиков 
в страховом законотворче
стве». Впрочем, просьбы о 
повышении тарифов ОСАГО, 
по словам руководителей 
компаний, все еще актуальны. 
Следующая встреча страхов
щиков с Алексеем Кудриным 
запланирована на декабрь 
этого года. 

ВИКТОР СБОРОВ

Рост за годами
Через пять лет Северо-Запад может стать ведущим регионом по выпуску авто

автопром
По прогнозу компании Russia 
Automotive Market Research 
(RAMR), до конца года петер­
бургские заводы GM, Toyota и 
Nissan, а также всеволожский 
завод Ford вместе соберут 
63,7 тыс. авто. Но в течение 
последующих пяти лет, уже 
совместно с заводом Hyundai, 
им удастся увеличить общие 
объемы выпуска до 800 тыс. 
автомобилей в год, считают 
в Петербургской ассоциации 
производителей автокомпо­
нентов (СПбАПАК). Если такие 
объемы будут достигнуты, то к 
2014 году в Северо-Западном 
регионе будет выпускаться 
почти треть российских авто­
мобилей. 

До конца 2009 года пе
тербургские заводы General 
Motors, Toyota, Nissan, а также 
завод Ford во Всеволожске 
вместе выпустят 63,7 тыс. 
автомобилей, подсчитали в 
компании Russia Automotive 
Market Research (RAMR). По 
данным Петростата, с января 
по июль этого года GM, Toyota 
и Nissan выпустили 8,1 тыс. 
авто. Завод Ford, по данным 
«АСМ-Холдинга», которые  
приводит «Автостат», за тот  
же период собрал около  
25,5 тыс. машин. Отметим, 
что Ford производит в сред
нем около 4 тыс. машин в 
месяц. Летом завод периоди
чески останавливался, поэто
му среднемесячные объемы 
выпуска снижались. Предпри
ятие сократило рабочую неде
лю и урезало количество смен: 
с трех до двух. Но если осенью 

завод сохранит прежние объе
мы выпуска, до конца года он 
сможет собрать не более 45 
тыс. автомобилей. Примеча
тельно, что мощности завода 
рассчитаны на выпуск 125 
тыс. машин в год.

Таким образом, петер
бургские автомобильные 
заводы, по расчетам RAMR, 
в этом году могут собрать до 
19 тыс. автомобилей. То есть 
за последние четыре месяца 
года GM, Toyota и Nissan могут 
выпустить чуть более 10 тыс. 
машин. По данным 

”
Ъ“, Toyota 

выпускает в месяц в среднем 
по 500 седанов Camry, а завод 
Nissan, открытый в начале 
июня этого года, в летние 
месяцы собирал примерно по 
300 седанов Teana. Сохраняя 
такие объемы, с сентября по 
декабрь они могут произве
сти еще по 2 тыс. и 1,2 тыс. ав
то соответственно. Впрочем, 
до конца года Nissan обещает 
также начать выпуск в Петер
бурге внедорожников X-Trail. 
Но пока дата начала их произ
водства не определена.

Значительные объемы про
изводства, вероятно, придут
ся на новый Chevrolet Cruze, 
который с начала сентября 
начал выпускать завод Gene
ral Motors. На сегодня завод 
способен производить около 
2 тыс. этих авто в месяц. 
Впрочем, данных о том, сколь
ко Cruze завод GM собрал в 
сентябре, пока не поступало. 
В компании говорят, что объе
мы производства Cruze будут 
зависеть от спроса на модель. 
По оценке Алексея Терещенко, 
директора департамента стра

тегического развития холдин
га «Атлант-М», до конца года 
GM сможет продать в России 
6–9 тыс. Cruze.

Примечательно, что в 
прошлом году заводы GM и 
Toyota, по данным комитета 
экономического развития 
промышленной политики и 
торговли (КЭРППТ), выпусти
ли 47,4 тыс. авто. В комитете 
ожидали, что по итогам 2009 
года этим предприятиям на
ряду с заводом Nissan удастся 
хотя бы сохранить показатели 
прошлого года, но в итоге они 
сократятся более чем в четы
ре раза. То есть совокупные 
мощности трех петербургских 
автомобильных заводов, кото
рые составляют 170 тыс. авто 
в год, в этом году будут загру
жены лишь на 11,7%.

Впрочем, на их долгосроч
ные перспективы с опти
мизмом смотрят в Санкт-Пе
тербургской ассоциации 
производителей автомобиль

ных компонентов (СПбАПАК). 
По оценке президента ассоци
ации Валерия Киселевича, к 
2014 году на территории Пе
тербурга и Ленобласти будет 
выпускаться до 800 тыс. авто 
в год. Такие объемы, считают 
в СПбАПАК, обеспечат уже 
существующие в Петербурге 
заводы GM, Toyota и Nissan, 
областной завод Ford, а также 
предприятие компании Hyun
dai, запуск которого заплани
рован на январь 2011 года. 

При этом в прогноз госпо
дина Киселевича не включен 
завод Suzuki. Недавно ком
пания отказалась от участка 
земли в Шушарах, на которой 
планировала построить свой 
завод начальной мощностью 
30 тыс. авто в год. Представи
тели Suzuki и городского пра
вительства уверяют, что как 
только автомобильный рынок 
в России начнет восстанавли
ваться, компания вернется к 
проекту строительства своего 

завода в Петербурге. Впрочем, 
пока перспективы этих ожи
даний туманны.

В СПбАПАК полагают, что 
к 2014 году на территории 
России будет производиться 
около 3 млн автомобилей. Из 
них на отечественные марки, 
считают в ассоциации, при
дется лишь около 900 тыс. ма
шин. Таким образом, исходя 
из прогнозов СПбАПАК, объе
мы выпуска авто в Петербурге 
и Ленобласти, в ближайшие 
4–5 лет увеличатся по сравне
нию с 2009 годом более чем в 
12 раз, и на регион придется 
почти треть автомобилей, 
выпускаемых на территории 
страны. Отметим, что, по 
данным «АСМ-Холдинга», про
изводство легковых автомоби
лей в январе-августе 2009 года 
в России сократилось на 62,6% 
по сравнению с январем-ав
густом 2008 года и составило 
368 187 единиц. 

МИХАИЛ СЕРОВ

JAGUAR LAND ROVER МОЖЕТ НАЧАТЬ ВЫПУСК АВТО В РОССИИ

Груп­па Ja­gu­ar Land Ro­ver рас­смат­ри­
ва­ет воз­мож­ность на­ча­ла про­из­вод­
ст­ва ав­то­мо­би­лей на раз­ви­ва­ю­щих­ся 
рын­ках — в та­ких стра­нах, как Рос­сия, 
Ки­тай и Бра­зи­лия. Та­кое ре­ше­ние мо­
жет быть при­ня­то в це­лях ре­а­ли­за­ции 
пла­на по уве­ли­че­нию об­ще­го объе­ма 
вы­пу­ска до 300 тыс. ав­то­мо­би­лей в 
год и вхож­де­ния на рын­ки с вы­со­ки­ми 
та­мо­жен­ны­ми пош­ли­на­ми. Об этом, 
как пи­шет жур­нал Au­to­car, в Ве­ли­
коб­ри­та­нии на кон­фе­рен­ции пар­тии 
кон­сер­ва­то­ров за­я­вил ру­ко­во­ди­тель 
Ja­gu­ar Land Ro­ver Дэ­вид Смит. 

На дан­ный мо­мент бри­тан­ский 
ав­топ­ро­из­во­ди­тель под­го­то­вил биз­

нес-план по раз­ви­тию ком­па­нии. 
Для его ре­а­ли­за­ции пот­ре­бу­ют­ся 
мно­го­мил­ли­ард­ные ин­ве­сти­ции, 
ко­то­рые Ja­gu­ar Land Ro­ver не­об­хо­
ди­мо по­лу­чить в те­че­ние бли­жай­ших 
пя­ти-де­ся­ти лет. По сло­вам Сми­та, 
этот план вклю­ча­ет в се­бя раз­ви­тие 
су­ще­ст­ву­ю­ще­го мо­дель­но­го ря­да, 
раз­ра­бот­ку но­вых «эко­ло­ги­че­ски 
чи­стых» тех­но­ло­гий, а так­же уве­ли­
че­ние при­сут­ст­вия на дру­гих рын­ках. 
«Нам не­об­хо­ди­мо про­из­во­дить 
не­ко­то­рые из на­ших про­дук­тов за 
гра­ни­цей. Ес­ли мы хо­тим из­бе­жать 
стоп­ро­цент­ных та­мо­жен­ных пош­лин, 
как, нап­ри­мер, в Ки­тае, нам при­дет­

ся на­чать там вы­пуск ав­то­мо­би­лей», 
— за­я­вил Смит. 

Ра­нее груп­па Ja­gu­ar Land Ro­ver 
объя­ви­ла о сво­их пла­нах зак­рыть к 
2014 го­ду один из за­во­дов в Ве­ли­
коб­ри­та­нии. Сре­ди кан­ди­да­тов — 
предп­ри­я­тия в бри­тан­ских го­ро­дах 
Со­ли­халл и Касл Бром­вич. По мне­нию 
не­ко­то­рых экс­пер­тов, ре­ше­ние о 
прек­ра­ще­нии ра­бо­ты сбо­роч­но­го про­
из­вод­ст­ва в стра­не мо­жет быть свя­
за­но с пе­ре­но­сом сбор­ки на один из 
раз­ви­ва­ю­щих­ся рын­ков. В ин­тервью 
Au­to­car пред­ста­ви­те­ли Ja­gu­ar Land 
Ro­ver оп­ро­верг­ли эту ин­фор­ма­цию. 

Len­ta.ru

Рабочие автопрому не нужны
До конца года количество занятых в отрасли может сократиться почти вдвое

персонал
По данным «АСМ-Холдинга», к 
концу первого полугодия чис­
ленность работников россий­
ской автомобильной промыш­
ленности сократилась почти 
на 20%, а средняя зарплата в 
отрасли упала на 16,5% — до 
14 тыс. рублей. Впрочем, на 
автомобильных предприятиях 
Петербурга и области зарпла­
та, по оценке «АСМ-Холдинга», 
выше среднего показателя 
по России в три раза. Однако 
сокращения регион не мино­
вали. Более 500 сотрудников 
своего всеволожского завода 
может уволить компания Ford. 
Эксперты считают, что до кон­
ца года из отрасли может быть 
уволено еще до 20% персо- 
нала.

Общая численность персо
нала на предприятиях авто
мобилестроения в России в 
июне 2009 года уменьшилась 
по сравнению с июнем 2008 
года на 19,9%, сообщает агент
ство «Автостат» со ссылкой на 
«АСМ-Холдинг». По данным 
ряда федеральных ведомств, 
до кризиса в автомобильной 
промышленности России бы
ло занято более 800 тыс. чело
век. Как уточняет «Автостат», 
вместе с количеством персо
нала в отрасли сократилась и 
средняя зарплата — на 16,4%, 
до 14 тыс. руб. При этом, отме
чает агентство, самые высокие 
зарплаты имеют работники 
предприятий по сборке ино
марок. В частности, на заводе 
Ford во Всеволожске средняя 

зарплата в июне была  
34,6 тыс. руб. (по данным 
самого завода около 27 тыс. 
руб.), а на петербургском за
воде Toyota — 38,9 тыс. руб. В 
то же время на ряде предпри
ятий по выпуску грузовиков 
и автобусов летняя зарплата 
оказалась ниже 10 тыс. руб.

Отметим, что за январь- 
июль 2009 года на террито
рии России было произведе
но 414 105 единиц автотранс
портных средств (грузовых и 
легковых автомобилей, авто
бусов), что на 61,4% меньше, 
чем за аналогичный период 
2008 года. При этом выпуск 
легковых автомобилей сни
зился на 59,4%, производство 
грузовиков упало на 71,4%,  
а автобусов сократилось  
на 61,6%. 

По мнению директора 
«Автостата» Сергея Целикова, 
до конца года предприятия 
российского автопрома могут 
сократить численность пер
сонала еще на 15–20%. Так, о 
предстоящих сокращениях 
сообщила группа ГАЗ. К началу 
кризиса компания подошла с 
персоналом в 118 тыс. человек, 
но в начале года количество 
было снижено уже до 80 тыс., а 
к середине лета — до 65–66 тыс. 
человек. До конца года из ком
пании может быть уволено 
еще около 6 тыс. человек. ОАО 
«Соллерс» с начала года сокра
тило численность примерно 
на 1,2 тыс. человек (общее чис
ло сотрудников — 31 тыс. чело
век). КамАЗ осенью 2008 года за 
счет сокращений, закрытия пу
стующих позиций в штатном 

расписании и «естественной 
убыли» снизил численность на 
9 тыс. человек (до 45 тыс.). Но 
уволенных из этого количества 
не более 1,5 тыс. человек, гово
рит представитель завода Олег 
Афанасьев. «ИжАвто», первый 
российский автозавод-банкрот, 
полностью распустил персонал 
(5 тыс. человек).

Наиболее масштабные 
увольнения грядут на АвтоВА
Зе. До конца года завод сокра
тит 27,6 тыс. человек, основу 
составят люди пенсионного 
(13 тыс.) и предпенсионного 
(5,5 тыс.) возраста. Оставшая
ся часть (9,1 тыс.) — это люди 
трудоспособного возраста, ко
торые должны искать новую 
работу. Впрочем, на АвтоВАЗе 
не исключили, что они снова 
будут востребованы, когда 
завод начнет сборку моделей 
французского концерна Re- 
nault и создаст компонентные 
производства в близлежащем 
технопарке. Сейчас на АвтоВА
Зе работает 102 тыс. человек. 

Кризис может стать по
водом для давно назревшей 
необходимости оптимизиро
вать количество персонала на 
отечественных автомобиль
ных заводах, считают экспер
ты. Производительность труда 
в российском автомобилестро
ении очень низкая. Как отме
чают в «Автостате», в 2008 году 
для выпуска одного готового 
автомобиля в России было за
нято в три раза больше работ
ников, чем в среднем по миру. 
А если сравнивать с лидерами 
автомобильной индустрии 

(Японией, США, Германией 
и Южной Кореей), то разрыв 
оказывается еще больше.

Впрочем, сокращения, 
похоже, коснутся и россий
ских заводов иностранных 
компаний. Так всеволожский 
завод Ford уже сократил более 
120 человек. В перспективе 
предприятие могут покинуть 
еще около 450 человек, если 
они не согласятся переходить 
на сокращенный график ра
боты. Предприятие сократило 
рабочую неделю и количество 
смен: с трех до двух. Сейчас на 
заводе работает 2,5 тыс. чело
век. То есть сократить могут 
почти четверть персонала.

Отметим, что в связи с по
купкой Magna и Сбербанком 
55% акций компании Opel и 
их планами инвестировать 
в развитие производства 
автомобилей и комплектую
щих на территории России 
до €600 млн, ряд германских 
политиков опасаются, что 
это позволит создать новые 
рабочие места в России ценой 
значительных сокращений в 
Германии. На заводах Opel в 
Германии Magna и Сбербанк 
действительно планируют 
сократить около 10,5 тыс. 
человек. Это пятая часть пер
сонала компании (всего в Opel 
работает 55 тыс. человек). При 
этом в организацию произ
водства автомобилей Opel 
на Горьковском автозаводе, 
только в ближайшее время 
может быть инвестировано до 
€170 млн.

ОЛЬГА БЕЛОЦЕРКОВСКАЯ

Сокращение рабочих в автопроме затронуло не только отечественные 
заводы, где избыток рабочей силы наблюдался и до кризиса, но и эффек­
тивные иностранные предприятия 
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НОВЫЕ ТЕХНОЛОГИИ

В Россию поедут 
гибриды из Японии 

В бли­жай­шие го­ды Рос­сия ста­нет 
прив­ле­ка­тель­ным рын­ком для япон­
ских про­из­во­ди­те­лей гиб­рид­ных ав­то­
мо­би­лей. Та­кой прог­ноз дал ди­рек­тор 
меж­ду­на­род­но­го от­де­ла япон­ской 
ор­га­ни­за­ции внеш­ней тор­гов­ли То­си­
ки Та­ка­ха­си. «С на­ча­ла 2009 го­да под 
вли­я­ни­ем ми­ро­во­го кри­зи­са объем 
тор­гов­ли меж­ду Рос­си­ей и Япо­ни­ей 
серьез­но сни­зил­ся. От­ча­сти это про­
и­зош­ло из-за та­ких мер рос­сий­ских 
вла­стей, как по­вы­ше­ние та­мо­жен­ных 
та­ри­фов, — со­об­щил Та­ка­ха­си. — Тем 
не ме­нее мы по­ла­га­ем, что япон­ские 
ком­па­нии не ос­та­вят рос­сий­ский 
ры­нок и най­дут в нем вы­год­ные для 
се­бя ни­ши». Сог­лас­но его прог­но­
зу, на­и­боль­ше­го ус­пе­ха в Рос­сии 
смо­гут до­бить­ся про­из­во­ди­те­ли 
эко­ло­ги­че­ски бе­зо­пас­ных ав­то­мо­
би­лей с гиб­рид­ны­ми дви­га­те­ля­ми 
про­ме­жу­точ­но­го — меж­ду бен­зи­
но­вым и элект­ри­че­ским — ти­па, 
со­об­ща­ет ИТАР-ТАСС. В на­сто­я­щий 
мо­мент та­кие ав­то на­хо­дят­ся на пи­ке 
по­пу­ляр­но­сти в Япо­нии. Так, мо­дель 
To­y­o­ta Pri­us уже тре­тий ме­сяц под­ряд 
ли­ди­ру­ет в рей­тин­ге са­мых про­да­ва­
е­мых ма­шин в Стра­не вос­хо­дя­ще­го 
солн­ца, от­ме­ча­ет агент­ст­во.

Кро­ме то­го, Та­ка­ха­си от­ме­тил, что 
на рос­сий­ском рын­ке бы­ст­ро на­би­
ра­ют по­пу­ляр­ность уст­рой­ст­ва Blu-ray 
— вы­со­ко­ем­кие оп­ти­че­ские ди­ски 
и пле­е­ры для их про­иг­ры­ва­ния, — 
ко­то­рые сей­час за­ни­ма­ют клю­че­вые 
ме­ста в то­вар­ных ли­ней­ках япон­ских 
элект­ро­кон­цер­нов. Фон­тан­ка.ру

АВТОКОМПОНЕНТЫ 

Локализация
не идет

Ло­ка­ли­за­ция ино­ма­рок в Рос­сии в 
рам­ках про­мыш­лен­ной сбор­ки идет 
край­не мед­лен­но. Ви­ной это­му слу­
жат по­ста­нов­ле­ния пра­ви­тель­ст­ва 
№166 и №566, ко­то­рые фак­ти­че­ски 
ни­как не сти­му­ли­ру­ют про­цесс бы­ст­
рой ло­ка­ли­за­ции ино­ма­рок в на­шей 
стра­не, счи­та­ют экс­пер­ты агент­ст­ва 
«Ав­то­стат». Каж­дое сбо­роч­ное пред-­
п­ри­я­тие, зак­лю­чив­шее с Минп­ром­
тор­гом РФ до­го­вор о промс­бор­ке 
и по­лу­чив­шее та­мо­жен­ные льго­ты, 
име­ет свой соб­ст­вен­ный пе­ре­чень 
комп­лек­ту­ю­щих и гра­фик ло­ка­ли­за­
ции, рас­счи­тан­ный на семь лет. В 
ито­ге по­лу­ча­ет­ся, что оп­ре­де­лен­ная 
часть уз­лов за­ме­ща­ет­ся про­из­ве­ден­
ны­ми в Рос­сии, но опять же соб­ран­
ны­ми из ино­ст­ран­ных комп­лек­ту­ю­
щих и, со­от­вет­ст­вен­но, име­ю­щи­ми 
ва­лют­ную се­бе­сто­и­мость. То есть 
ло­ка­ли­за­ция идет по­верх­но­ст­но, так 
ска­зать, «для га­лоч­ки», а рос­сий­
ская ав­то­ком­по­нент­ная от­расль в это 
вре­мя пла­но­мер­но от­ми­ра­ет, счи­та­ют 
в агент­ст­ве. Для при­ме­ра мож­но при­
ве­сти са­мую ло­ка­ли­зо­ван­ную на тер­
ри­то­рии Рос­сии ино­мар­ку — Re­na­ult 
Lo­gan. В сво­их от­че­тах пред­ста­ви­те­ли 
«Ав­тоф­ра­мо­са» ра­пор­ту­ют об уров­не 
ло­ка­ли­за­ции в 40–50%, но по фак­ту 
ока­зы­ва­ет­ся, что ре­аль­ная руб­ле­вая 
со­став­ля­ю­щая Re­na­ult Lo­gan на­хо­
дит­ся ни­же 10%. Этот факт подт­вер­
дил ге­не­раль­ный ди­рек­тор Re­na­ult в 
Рос­сии Кри­сти­ан Эс­тев. В ин­тервью 
жур­на­лу «За ру­лем» на воп­рос о ло­ка­
ли­за­ции про­из­вод­ст­ва он в ча­ст­но­сти 
ска­зал: «Что ка­са­ет­ся мо­де­ли Re­na­ult, 
то без уче­та про­из­вод­ст­ва дви­га­те­ля 
мы ин­тег­ри­ро­ва­ны на уров­не 40% и 
опе­ре­жа­ем дру­гих ино­ст­ран­ных ав­
топ­ро­из­во­ди­те­лей. Но для нас важ­нее 
та часть де­та­лей, ко­то­рую по­ку­па­ем 
за руб­ли, — имен­но этот по­ка­за­тель 
от­ра­жа­ет глу­би­ну ло­ка­ли­за­ции. В 
руб­лях мы так­же пер­вые, од­на­ко это 
все­го 8%. Очень ма­ло». АА «Ав­то­
стат»

контекст

«Мое мнение как совладельца компании игнорировали»
интервью
В сентябре завершился за­
тяжной конфликт собственни­
ков ключевого предприятия 
группы компаний «Лаура» 
— салона GM «Лаура-Озерки». 
Бывший совладелец компании 
АЛЕКСЕЙ ГОВОРУНОВ расска­
зал в интервью 

”
Ъ“ о причинах 

этого конфликта и о финан­
совом состоянии дилерского 
предприятия, долю в котором 
он недавно продал.

— Почему вам не удалось 
найти общий язык с 
другими совладельцами 
«Лаура-Озерки» — Игорем 
Щербаковым, Михаилом 
Логутенко и Ярославом Бе
лоусовым?
— Дело в том, что я являлся 
совладельцем только авто
центра GM «Лаура-Озерки» и 
расположенного по соседству 
с ним салона Suzuki. К другим 
компаниям «Лауры» я отноше
ния не имел. Мне предлагали 
стать совладельцем и других 
предприятий группы, но я 
отказывался по той простой 
причине, что у них нет ак
тивов. Здания салонов GM и 
Suzuki в Озерках единствен
ные, находящиеся у компании 
в собственности. В строитель
ство «Лаура-Озерки» было вло
жено $12 млн, правда, «Лаура» 
всем декларирует, что вложено 
было $18 млн, но это вместе 

с оборотными средствами и 
строительством автоцентра 
Suzuki. На возведение этих 
зданий Сбербанк выдал тогда 
кредит в размере $10,2 млн, 
еще $6 млн было вложено из 
наших собственных средств. 
После завершения стройки 
мы предложили ввести в совет 
директоров этих предприятий 
своих представителей, но нам 
отказали. После этого мы до
говорились на некие выплаты 
по дивидендам и от управле
ния салонами отошли. В июле 
прошлого года я подписал до
говор с Игорем Щербаковым о 
продаже моей 35-процентной 
доли в дилерских предпри
ятиях GM и Suzuki одной из 
компаний «Лауры», но сделка 
не состоялась. 

— Почему? 
— Игорь Щербаков предло
жил купить мою долю после 
того, как с аналогичным 
предложением на меня вышел 
Олег Барабанов, генераль
ный директор автохолдинга 
РРТ. Щербаков ни в какую 
не хотел, чтобы Барабанов 
становился совладельцем 
«Лаура-Озерки». Но свои обя
зательства по выкупу моей 
доли он не выполнил. Причем 
на эту сделку Сбербанком 
ему уже был одобрен кредит 
в размере 260 млн рублей. Но 
деньги мы так и не получили. 
Мы вновь предложили ввести 
своих представителей в совет 
директоров «Лаура-Озерки», и 
нам снова отказали. Тогда мы 
потребовали всю отчетность 
на аудит. Выяснилось, что по 
итогам прошлого года «Лау
ра-Озерки» получила 120 млн 
рублей убытка. Салон Su- 
zuki показал убыток около  
7–8 млн рублей. По полугодо
вому балансу «Лаура-Озерки» 
за этот год, общая задолжен
ность компании составляет 
300 млн рублей (кредит, взя
тый на строительства салона) 
и около 400 млн рублей, взя
тых в кредит на пополнение 
оборотных средств. Это не 
считая общей задолженности 
салона Suzuki, его долг состав
ляет около 150 млн рублей. 
Я могу все это подтвердить 
документально. Я думаю, 

что общая ссудная задолжен
ность всей группы компаний 
«Лаура» составляет минимум 
1,5 млрд рублей. В моем лич
ном понимании компания 
находится в преддефолтном 
состоянии. И если конъюнкту
ра рынка не улучшится, могут 
возникнуть вопросы, с чего 
они будут гасить свои креди
ты. Проценты покрывать они 
в состоянии, но тела кредита 
в нынешней ситуации им не 
погасить. 
— Почему вы не продали 
свою долю РРТ? 
— В уставе «Лаура-Озерки» есть 
положения о необходимо
сти согласия на такого рода 
сделки всех собственников. 
Мы могли бы ее продать. Но 
это был бы долгий судебный 
процесс. 
— Вы и так предъявили не
мало исков к «Лауре»…
— Потому что мое мнение 
как совладельца компании 
игнорировали. Например, 
«Лаура» создала управляю
щую компанию. Каждая из ее 
дочек, включая «Лаура-Озер
ки», платила ей около 3–4 
млн рублей в месяц. Когда 
мы спрашивали, за что, нам 
отвечали, что деньги идут на 
юридическое обеспечение и 
прочие функции управляю
щей компании. Но когда одни 
и те же акционеры у всего 
холдинга, то все понятно. А 
если я акционер только одной 

компании группы и не явля
юсь совладельцем остальных, 
то я, получается, плачу за 
всех. Более того, на недавнем 
совете директоров «Лаура-
Озерки» рассматривался воп
рос о привлечении кредита в 
размере 100 млн рублей. Мы 
эту сделку не одобрили. Пото
му что мне было непонятно, 
куда пойдут эти деньги. После 
этого я узнал, что компания 
уже получила кредит, но в сог
лашении с банком прописано 
некое отлагательное условие о 
том, что салон, мол, можно бу
дет заложить потом. При этом 
устав компании гласит, что 
«за» должны проголосовать 
две трети акционеров. То есть 
без моего голоса сделка блоки
ровалась. После этого нача
лись судебные разбиратель
ства. Мы ставили вопрос о 
том, что есть сделки, которые 
не одобрены в соответствии 
с процедурой. Есть сделки, 
которые заведомо убыточны 
для компании. Кроме того, бы
ли некоторые задолженности 
передо мной лично. Потом на 
меня опять вышли несколько 
руководителей компании с 
предложением как-то догово
риться. 
— На каких условиях вам в 
итоге удалось договориться?
— Я продал свою долю «Лау
ре». Договор купли-продажи 
подписан с компанией ООО 
«Автопрофи», она входит в 

«Лауру» и занимается опера
ционной деятельностью по 
Suzuki. Я был и ее совладель
цем и уже долю в ней продал 
Игорю Щербакову, Михаилу 
Логутенко и Ярославу Белоусо
ву. Общая сумма сделки соста
вила около $10 млн.
— Откуда «Лаура» взяла 
деньги на эту сделку?
— Планируется привлечение 
кредита в Сбербанке на сумму 
100 млн рублей. Еще около  
40 млн рублей «Лаура» полу
чила, а затем выплатила мне, 
от РРТ за передачу холдингу 
Олега Барабанова бизнеса по 
Subaru. Также мне были отданы 
несколько зданий, принадле
жащих «Лауре», но не имеющих 
отношения к автомобильному 
бизнесу. Сверх этого они долж
ны мне еще 40 млн рублей. 
Откуда они будут их брать, мне 
неизвестно. Все деньги должны 
были быть выплачены 2 октяб
ря, но их до сих пор нет. 
— Согласно сайту Арбит
ражного суда, вы также 
пытались оспорить ряд 
договоров аренды площа
док на заводе «Арсенал», 
которые у «Лауры» арендо
вала компания GM?
— Мы вместе с Игорем Щер
баковым владели одной из 
площадок завода «Арсенал». 
Проблема заключалась в том, 
что компания-собственник 
здания сдавала его в аренду 
другой компании, собст

венником которой я уже не 
являлся, за 100 тыс. рублей 
в месяц. А уже эта компания 
сдавала площадку в аренду 
GM за 1,5 млн рублей в месяц. 
Поэтому, когда GM оттуда  
съехал, мы подали иски о 
возмещении недополученной 
части прибыли. Но там мы 
быстро договорились, и нам 
выплатили нашу часть диви
дендов. Этот вопрос уже снят.
— Ранее вы говорили о пла
нах развивать вместе с РРТ 
сеть дилерских центров 
Honda в регионах, какова 
судьба этого проекта?
— В свое время я совместно с 
одним из бывших партнеров 
«Лауры» собирался открыть 
салон Honda в Архангельске. 
Позже мы поняли, что рабо
тать в одном городе с Honda 
неинтересно. Но у нас была 
компания, у которой был 
контракт с Honda на открытие 
салона этой марки в Архан
гельске, но сами мы этим про
ектом решили не заниматься. 
В итоге мы его фактически 
подарили РРТ. Позже мы 
обсуждали в РРТ совместное 
развитие с Honda в целом по 
стране, но возникли проти
воречия с импортером. Мы и 
сейчас контактируем с Олегом 
Барабановым на предмет 
сотрудничества в автомобиль
ном бизнесе, но пока никакой 
конкретики нет.

МАКСИМ ВЕРТМАН

Спад продаж подталкивает к утилизации
хотя проблема назрела давно

утилизация 
В следующем году Петербург 
и Ленобласть войдут в число 
регионов, в которых стартует 
пилотная программа преми­
рования населения за сдачу 
в утилизацию машин старше 
десяти лет. В рамках экспери­
мента, который продлится до 
конца 2010 года, в регионе мо­
жет быть утилизировано до 50 
тыс. старых авто, владельцам 
которых будет выплачиваться 
по 50 тыс. рублей. Но эти день­
ги они смогут потратить только 
на приобретение новой маши­
ны российского производства. 
Если программа сработает, то 
заработать смогут не толь­
ко местные утилизационные 
заводы, но и петербургские 
дилеры. 

В 2010 году из бюджета бу
дет выделено 10 млрд руб. на 
финансирование программы 
утилизации подержанных ав
томобилей, чтобы стимулиро
вать продажи новых машин, 
сообщил в конце сентября 
министр финансов Алексей 
Кудрин. Деньги, по его сло
вам, выделят из 70 млрд руб. 
антикризисного резерва. 

По предварительным 
расчетам Минпромторга, 
приступившего в августе 2009 
года к разработке программы 
по утилизации, необходимо 
выкупить у населения около 
200 тыс. машин. Алексей 
Кудрин сообщил, что за каж
дый подержанный автомо
биль будут давать по 50 тыс. 
руб. Схема предоставления 
премии окончательно не 
утверждена, но предполагает
ся, что собственник сможет 
сдать в утиль автомобиль не 
моложе десяти лет, бывший 
в его владении более года, не 

попадавший в незарегистри
рованное ДТП и не числящий
ся в угоне. Такие автомобили 
предполагается уничтожать в 
специальных центрах. Стан
ция, которая утилизирует 
такой автомобиль, выдаст его 
владельцу соответствующий 
сертификат, который, по сути, 
станет аналогом ваучера на 
скидку в размере 50 тыс. руб. 
В сертификате необходимо бу
дет сделать отметку о снятии 

машины с учета в ГИБДД, пос
ле чего можно будет предъя
вить его дилеру при покупке 
нового автомобиля. Дилеру 
затраты по скидке возместит 
бюджет. Предполагается, что 
подобным образом можно 
будет купить любую машину, 
собранную на территории 
России, в том числе иностран
ного бренда (в России работа
ют заводы по сборке Renault, 
Ford, Nissan, Toyota, Opel, Fiat, 

SsangYong и прочие). В отли
чие от государственных субси
дий по автокредитам, ограни
чения по ценам в программе 
не предполагается. 

Главное препятствие про- 
граммы — отсутствие в Рос
сии законодательной базы 
для утилизации автомобилей 
(сейчас она разрабатывается 
комиссией при Минпромтор
ге). В министерстве призна
ются, что к началу 2010 года 

запустить программу, скорее 
всего, не удастся. Это связан
но не только с вопросами фи
нансирования и разработкой 
необходимого законодатель
ства, но также с подготовкой 
утилизационных мощностей. 
По данным «Автостата», в 
России всего три автоматизи
рованных завода по утилиза
ции машин. Представители 
министерства отмечают, что 
найти инвесторов и постро
ить новые заводы для пере
работки старых машин к 
началу пилотной программы 
едва ли получится. Поэто
му первоначально придется 
использовать существующие 
мощности. 

Отметим, что в момент 
принятия национальных 
законов по утилизации в 
странах Западной Европы, 
США, Канады, Японии уже 
была развернутая сеть цент
ров приема и предприятий 
по утилизации отслуживших 
автомобилей и автокомпонен
тов, пишет «Автостат». Напри
мер, во Франции было около 
3 тысяч центров по сбору и 
демонтажу старых автомоби
лей и 40 шредерных заводов 
по измельчению и сепара
ции. В Германии — около 5 
тысяч предприятий по сбору 
и демонтажу отслуживших 
автомобилей и 47 шредерных 
заводов. Кроме того, в странах 
Европы федеральные и реги
ональные органы власти ока
зывали финансовую дотацию 
и предоставляли налоговые 
льготы для организации сети 
центров по приемке и утили
зации отслуживших автомо
билей. Но даже в этих странах 
система авторециклинга не 
являлась экономически вы
годной. К сожалению, затраты 

на утилизацию какого-либо 
компонента отслужившего 
автомобиля часто превышают 
стоимость нового материала, 
идущего на его изготовление, 
и являются невыгодными, пи
шет «Автостат».

Впрочем, пилотная про- 
грамма утилизации в России 
стартует пока только в неко
торых регионах: в Москве, 
Петербурге (и областях), а 
также в Нижнем Новгороде, 
Самарской области и Красно
дарском крае. Минпром уже 
попросил администрации 
Петербурга и Ленобласти 
предоставить информацию 
о наличии на их территории 
утилизационных заводов. В 
городе их нет, но крупным 
предприятием «Хетек» в Ле
нобласти владеет компания 
«Авантек».

По словам начальника 
отдела договоров и поста
вок завода «Хетек» Николая 
Коныка, предприятие может 
осуществлять глубокую пере
работку 400–500 авто в сутки 
(около 120 тыс. машин в год). 
Но сейчас завод загружен 
лишь на 5–10%, сообщил он. 
Отметим, что из 200 тыс. 
машин, которые в следую
щем году власти планируют 
утилизировать в России, 
на Петербург и Ленобласть 
может прийтись до 50 тыс. 
авто. Это позволит загрузить 
мощности завода «Хетек» и 
неплохо заработать местным 
дилерам, если программа 
сработает. Впрочем, как при- 
знался замминистра эконо
мического развития Андрей 
Клепач, успех программе не 
гарантирован, он зависит «не 
только от государственных 
денег, но и от поведения по- 
требителей».

Необходимость утилиза
ции старых авто, по мнению 
экспертов, возникает не 
только для стимулирования 
спроса на новые машины, 
проблема стоит шире. «Отслу
жившие автомобили, кузова, 
изношенные и поврежденные 
автомобильные компоненты 
бросаются во дворах домов, в 
пустынных местах, на неорга
низованных свалках, загряз
няя городские территории и 
природные ландшафты», — 
пишет в своем исследовании 
«Автостат». При выполнении 
работ, связанных с ремонтом, 
техобслуживанием, мойкой 
автомобилей, происходит 
накопление изношенных 
деталей, которые обычно 
просто вывозятся на свалки, 
хотя такие отходы содержат 
большое количество вредных 
веществ, загрязняют почву и 
оказывают негативное воздей
ствие на окружающую среду, 
констатируют эксперты агент
ства. По оценке аналитиков, 
из официально выведенных 
из эксплуатации автомобилей 
(выбраковка) на утилизацию 
попадает лишь 15–20%.

По данным Минприроды 
РФ, более 400 тыс. ветхих 
автомобилей брошены вла
дельцами или разукомплекто
ваны. Выявлять, разыскивать 
и привлекать к администра
тивной ответственности вла
дельцев таких автомобилей 
пока нет ни законодательных 
оснований, ни физической 
возможности. Даже после вве
дения упрощенных схем ли
шения прав собственности на 
такие автомобили, их вывоз 
«в принудительном порядке» 
также потребует значительно
го финансирования.
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авто

ПРОДАЖИ

Вторичный 
авторынок 
почти не падает

В то вре­мя как про­да­жи но­вых лег­ко­вых 
ав­то­мо­би­лей в Рос­сии сок­ра­ти­лись 
прак­ти­че­ски в два ра­за, вто­рич­ный ры­нок 
в пер­вом по­лу­го­дии 2009 го­да «про­сел» 
все­го на 10%. Для мно­гих ав­то­мо­биль­
ных ди­ле­ров тор­гов­ля по­дер­жан­ны­ми 
ав­то­мо­би­ля­ми сей­час ста­но­вит­ся тем 
«спа­си­тель­ным кру­гом», за­це­пив­шись за 
ко­то­рый, они смо­гут вып­лыть из ны­неш­
не­го фи­нан­со­во­го во­до­во­ро­та. Ана­ли­ти­ки 
кон­ста­ти­ру­ют, что в пер­вой по­ло­ви­не го­да 
на вто­рич­ном рын­ке бы­ло пе­реп­ро­да­но 
1 млн 866 тыс. ав­то­мо­би­лей, что все­го 
на 10,15% мень­ше, чем за ана­ло­гич­ный 
пе­ри­од прош­ло­го го­да (2,077 млн ав­то). 
Бе­зо­го­во­роч­ным ли­де­ром на вто­рич­ном 
ав­то­рын­ке яв­ля­ет­ся про­дук­ция Ав­то­ВА­За. 
За пол­го­да но­вых вла­дель­цев наш­ли 
поч­ти 800 ты­сяч по­дер­жан­ных ав­то­мо­би­
лей LA­DA. Тольят­тин­ский бренд за­ни­ма­ет 
43% вто­рич­но­го ав­то­мо­биль­но­го рын­ка. 
На­и­боль­шей по­пу­ляр­ностью у пот­ре­би­
те­лей поль­зу­ют­ся клас­си­че­ские «Жи­гу­ли» 
(323,3 тыс.), се­мей­ст­во LA­DA Sa­ma­ra 
(269,6 тыс.) и «де­сят­ки» (144 тыс.). Сре­
ди ино­ма­рок на «вто­рич­ке» с боль­шим 
от­ры­вом ли­ди­ру­ет To­y­o­ta (217 тыс.). Но 
ее ли­дер­ст­во обус­лов­ле­но ог­ром­ным 
расп­ро­ст­ра­не­ни­ем в Си­би­ри и на Даль­
нем Во­сто­ке. В то же вре­мя в ев­ро­пей­
ской ча­сти стра­ны To­y­o­ta на­хо­дит­ся лишь 
на тре­тьей-чет­вер­той по­зи­ции. Вто­рой 
по по­пу­ляр­но­сти мар­кой на вто­рич­ном 
рын­ке яв­ля­ет­ся Nis­san (80,7 тыс.). Да­лее 
сле­ду­ют Mit­su­bis­hi (51,9 тыс.), Volks­wa­gen 
(46,7 тыс.), Ford (46,5 тыс.), Hon­da ­
(46,5 тыс.), Mer­ce­des-Benz (40,9 тыс.), 
Hy­un­dai (39,4 тыс.), Maz­da (35,2 тыс.), 
Au­di (33,4 тыс.), за­мы­ка­ет пер­вую де­сят­
ку Opel (32,9 тыс.). АА «Ав­то­стат»

ДОЛГИ

Российский авто-
пром задолжал 100 
миллиардов рублей

Сум­мар­ный долг предп­ри­я­тий рос­сий­
ско­го ав­топ­ро­ма на се­год­няш­ний день 
со­став­ля­ет 100 млрд руб­лей, со­об­щил 
пер­вый ви­це-пре­мьер Рос­сии Игорь 
Шу­ва­лов по ито­гам про­шед­ше­го не­дав­но 
за­се­да­ния пра­ви­тель­ст­вен­ной ко­мис­сии, 

где рас­смат­ри­ва­лась си­ту­а­ция в ав­то­мо­
биль­ной про­мыш­лен­но­сти. И. Шу­ва­лов 
от­ме­тил, что проб­ле­мы уре­гу­ли­ро­ва­ния 
дол­га рос­сий­ских ав­топ­ро­из­во­ди­те­
лей «бу­дут ре­шать­ся в со­во­куп­но­сти 
с проб­ле­ма­ми раз­ви­тия». По сло­вам 
пер­во­го ви­це-пре­мье­ра, не­об­хо­ди­мые 
ком­па­ни­ям ав­топ­ро­ма сред­ст­ва бу­дут 
прив­ле­кать­ся че­рез за­ем­ный ка­пи­тал, 
в том чис­ле с при­ме­не­ни­ем ме­ха­низ­ма 
гос­га­ран­тий. АА «Ав­то­стат»

АВТОПРОМ

Производство авто 
в России по итогам 
года сократится 
более чем вдвое 

Ми­нэ­ко­ном­раз­ви­тия Рос­сии в 2009 
го­ду ожи­да­ет сок­ра­ще­ния про­из­вод­
ст­ва лег­ко­вых ав­то­мо­би­лей на 58,9% 
и на 63,9% гру­зо­вых, по срав­не­нию с 
2008 го­дом. Та­ким об­ра­зом, ко­ли­че­
ст­во про­из­ве­ден­ных за год лег­ко­вых 
ав­то со­ста­вит око­ло 604 ты­сяч ма­шин, 
гру­зо­вых — 92 ты­ся­чи штук, пи­шет агент­
ст­во «Фин­мар­кет». Уси­лить сок­ра­ще­ние 
про­из­вод­ст­ва пос­ле 2009 го­да мо­гут 
«низ­кая эф­фек­тив­ность го­су­дар­ст­вен­но­
го сти­му­ли­ро­ва­ния спро­са на ав­то­мо­
биль­ную тех­ни­ку», «от­сут­ст­вие улуч­ше­ний 
на рын­ке кре­ди­то­ва­ния и ли­зин­га», а 
так­же сок­ра­ще­ние обо­рон­но­го за­ка­за в 
2009–2010 го­дах. По оцен­кам Ми­нэ­ко­
ном­раз­ви­тия, вы­пуск лег­ко­вых ав­то­мо­би­
лей в РФ за 2008–2012 го­ды умень­шит­ся 
на 23,4–32,6%, до 1–1,13 млн ав­то в год, 
гру­зо­вых — на 39,6–47,8%, до 133–154 
тыс. ма­шин. При этом с 2010 го­да ве­дом­
ст­во ожи­да­ет вос­ста­нов­ле­ния про­даж 
оте­че­ст­вен­ных лег­ко­вых ав­то­мо­би­лей, 
как за счет ре­а­ли­за­ции от­ло­жен­но­го 
спро­са, так и бла­го­да­ря гос­под­держ­ке (в 
пер­вую оче­редь — бла­го­да­ря уве­ли­че­
нию гос­за­ку­пок, а так­же суб­си­ди­ро­ва­нию 
про­цент­ных ста­вок на по­куп­ку ма­шин и 
по­куп­ки ав­то­мо­би­лей вза­мен ути­ли­за­ции 
ста­рых). В этот пе­ри­од так­же пред­по­
ла­га­ет­ся раз­ви­вать вы­пуск ма­шин на 
сов­ме­ст­ных предп­ри­я­ти­ях. В ка­че­ст­ве 
при­ме­ра при­во­дит­ся про­ект стро­и­тель­
ст­ва за­во­да Sol­lers на Даль­нем Во­сто­ке 
мощ­ностью 15 тыс. ав­то­мо­би­лей в год. 
До­ля на рын­ке ав­то­мо­би­лей, про­из­ве­
ден­ных в Рос­сии, по прог­но­зам Ми­нэ­ко­
ном­раз­ви­тия, «су­ще­ст­вен­но уве­ли­чит­ся», 
в пер­вую оче­редь, в свя­зи с про­тек­ци­о­
ни­ст­ской по­ли­ти­кой (уве­ли­че­ни­ем ввоз­
ных та­мо­жен­ных пош­лин по не­ко­то­рым 
ви­дам тех­ни­ки). Пред­по­ла­га­ет­ся, что 
до­ля им­порт­ных лег­ко­вых ав­то­мо­би­лей в 
2008–2012 го­ды сок­ра­тит­ся в ко­ли­че­
ст­вен­ном вы­ра­же­нии с 63% до 47% (в 
ос­нов­ном за счет раз­ви­тия сбо­роч­ных 
про­из­водств), гру­зо­вых ма­шин — с 41% 
до 25%. АА «Ав­то­стат» 

контекст

Стальные обязательства
Власти и отечественные производители 
проката хотят видеть иномарки 
из российского металла

автокомпоненты 
«Северсталь» хочет поставлять 
металлопрокат автомобиль­
ным заводам иностранных 
производителей. Компания 
уже вошла в капитал россий­
ских предприятий испанского 
производителя штампованных 
автокомпонентов Gestamp, 
который имеет контракты с 
местными заводами Ford и 
GM. Но автолист «Северстали» 
Gestamp пока не использует, 
на этот счет еще идут перего­
воры. Договаривается рос­
сийская компания о поставках 
металлопроката и на петер­
бургский завод Hyundai. По­
мочь «Северстали» получить 
желанные контракты может 
инициатива властей по увели­
чению доли металлопродукции 
отечественных производите­
лей в продукции иностранных 
автоконцернов.

О намерении поставлять 
металлопрокат российским 
заводам иностранных ав
токонцернов «Северсталь» 
объявила еще апреле этого 
года. Тогда стало известно, 
что «Северсталь» создала с 
испанским производителем 
автомобильных компонен
тов Gestamp совместное 
предприятие, получив, таким 
образом, 25% в российских 
заводах этой компании. Одно 
такое предприятие было отк
рыто весной во Всеволожском 
районе Ленобласти. В следую
щем году второй российский 
завод Gestamp собирается 
запустить в Калуге. По словам 
Дмитрия Горошкова, дирек
тора по сбыту «Северстали», 
всеволожский завод Gestamp 
уже освоил производство 
практически всех внешних 
деталей кузова для Ford Focus 
(собирается на заводе Ford во 
Всеволожске), включая двери, 
боковины, панель багажни
ка, крылья. «Ведется также 
монтаж оборудования для 
производства одиннадцати 
сварных деталей кузова, ко
торые будут поставляться на 
петербургский завод GM», — 
говорит он. В компании так
же рассчитывают получить 
контракт с петербургским 
заводом Nissan. Предприятие 
Gestamp в Калуге собирается 

поставлять свою продукцию 
на завод Volkswagen. 

Впрочем, несмотря на парт
нерство с Gestamp, «Север
сталь» не имеет возможности 
поставлять на совместные с 
испанцами российские заво
ды свой металлопрокат. Пока 
он не соответствует требовани
ям иностранных автопроизво
дителей. Но, как утверждают в 
«Северстали», прокат Черепо
вецкого меткомбината сейчас 
проходит процедуры омолога
ции (одобрения поставщика) 
у Ford и GM. Ожидается, что 
переговоры с Ford завершатся 
до конца этого года. 

Кроме того, по словам 
господина Горошкова, «Се
версталь» также ведет перего
воры с Hyundai о поставках 
металлопроката для выпуска 
авто на петербургском заводе 
южнокорейской компании, 
который планируется запу
стить в январе 2011 года. «В 
ближайшее время Hyundai 
будут представлены заготовки 
восьми разных позиций чере
повецкого проката для прове
дения опытной штамповки в 
Южной Корее, куда в ноябре 
запланирован визит наших 
технических специалистов», 
— говорит Дмитрий Горошков. 
О возможных сроках заверше
ния переговоров с Hyundai, 
GM и Volkswagen в «Северста
ли» не сообщают. 

В получении заказов на ме
таллопрокат от иностранных 
автопроизводителей «Север
стали» могут помочь россий
ские власти. Как сообщает 
«Интерфакс» со ссылкой на Фе
деральную антимонопольную 
службу, ФАС и Минпромторг 
дорабатывают меры по увели
чению доли автокомпонентов 
российского производства, 
применяемых иностранными 
автоконцернами при сборке 
своей продукции на терри
тории России. Поручение 
принять меры для увеличе
ния доли металлопродукции 
отечественных производите
лей в продукции зарубежных 
автоконцернов ведомства 
получили по итогам совеща
ния с премьером Владимиром 
Путиным в Магнитогорске в 
конце июля. 

МАКСИМ ВЕРТМАН 

рейтинг
В сентябре компания 
Ernst & Young опубликовала 
итоги очередного исследо­
вания удовлетворенности 
дилеров работой с импорте­
рами. Лучше всего, по данным 
Ernst & Young, чувствуют себя 
дилеры Audi, Citroen и Kia. За­
то в десятку лучших не попали 
импортеры наиболее популяр­
ных в России Ford и Chevrolet. 
В Ernst & Young отмечают, что 
результаты исследования де­
монстрируют эффективность 
антикризисных мер произво­
дителей по поддержке своих 
дилерских сетей. 

Компания Ernst & Young 
провела очередной, уже тре
тий опрос российских авто
мобильных дилеров, которые 
определили свой индекс 
удовлетворенности работой 
автопроизводителей в России. 
Инициатором опроса являет
ся Ассоциация российских ав
томобильных дилеров (РОАД). 
В опросе принимали участие 
дилеры, в совокупности обес

печивающие четверть продаж 
автомобилей России. «Более 
полугода отечественный авто
мобильный рынок находится 
в состоянии рецессии, и ис
следование степени удовлет
воренности дилеров является 
одним из немногих инстру
ментов, который позволяет 
оперативно оценить эффек
тивность антикризисных мер 
производителей по поддержке 
дилерской сети», — говорится 
в отчете Ernst & Young. 

В дополнение к традицион
ным группам вопросов, касаю
щимся таких аспектов, как 
продажа новых автомобилей, 
послепродажное обслужива
ние, реклама и продвижение, 
финансовые отношения, ком
муникации (то есть поддержка 
эффективной связи с дилером 
и информирование о планах), 
добавился раздел «Сохранение 
и развитие дилерской сети». 
Также респонденты получили 
возможность в дополнение к 
своим оценкам дать разверну
тый комментарий в специаль
ных разделах. 

В тройку лидеров по под
держке российских дилеров 
при продаже новых автомо
билей в августе текущего года 
вошли Audi, Toyota и Suzuki. 
При этом, если компания Audi 
демонстрировала высокие 
оценки и в предыдущих двух 
опросах, то Suzuki значитель
но повысила показатели, вой
дя в тройку лидеров. 

По постпродажному об- 
служиванию лидируют Audi, 
Skoda и Hyundai. Победитель 
в данной номинации в ходе 
последних исследований 
занимал лидирующие пози
ции, но только в настоящем 
рейтинге вышел на первое 
место. Компания Skoda по
высила свои показатели на 
одну позицию по сравнению 
с прошлым годом. Hyundai 
вошел в тройку лидеров впер
вые. В рейтинге по рекламе 
и продвижению машин в 
этом полугодии наибольшее 
одобрение у дилеров получи
ли Land Rover, Audi и Peugeot. 
Если Land Rover и Audi про
должают сохранять высокие 

позиции, в случае Peugeot 
наблюдается значительное 
увеличение среднего балла по 
сравнению с прошлогодним 
результатом. 

По оценке финансовых 
отношений между дилерами и 
производителями на первом 
месте — французская компа
ния Citroen, второе и третье 
место разделили Audi и Kia. 
Победитель в данной номина
ции сделал большие успехи 
в течение последних шести 
месяцев, в то время как Audi 
и Kia не желают уступать выс
шие строчки в рейтинге. 

Вполне предсказуемый ре
зультат, отмечают в Ernst & Yo
ung, демонстрируется в кате
гории «Коммуникации»: за 
эффективную обратную связь 
с дилерами и своевременное 
информирование о планах 
производителя высших бал
лов удостоились Audi, Land 
Rover и Toyota. 

Высшие оценки в целом 
получили компании Audi, 
Citroen и Kia, что свидетельст
вует о значительной работе, 

проделанной командами этих 
производителей за истекшие 
месяцы в области поддержки 
своих дилерских сетей, кон
статируют авторы исследова
ния. Отметим, что компания 
представляет рейтинг лишь 
из первой десятки лидеров. В 
нее вошли представители как 
массовых, так и премиальных 
брендов, что демонстриру
ет способность импортеров 

массовых марок, при нали
чии обширной дилерской 
сети, обеспечивать с ними 
эффективное взаимодействие. 
Примечательно, что входящие 
в тройку лидеров по объему 
продаж авто в России Авто
ВАЗ, GM и Ford не вошли даже 
в десятку лидеров по удовлет
воренности работы с ними их 
дилерских сетей. 

АНАТОЛИЙ МЕНЬШИКОВ 
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Продают без удовольствия 
Импортеры самых популярных в России автомобилей непопулярны у их дилеров

Цена быстрых денег
В России стали востребованы автоломбарды

кризис 
Автоломбарды для большин­
ства потребителей — явление 
новое и вызывающее не самые 
хорошие ассоциации. По сути, 
взять ссуду в ломбарде по про­
цедуре почти то же самое, что 
взять кредит под залог автомо­
биля в банке, только за ско­
рость получения денег прихо­
дится платить более высокими 
процентами. Однако, несмотря 
на то, что современные компа­
нии, предоставляющие такого 
рода услуги, мало чем напо­
минают лавки ростовщиков, 
бороться со стереотипами им 
все равно сложно.

Первые автоломбарды в Пе
тербурге стали появляться еще 
около пяти лет назад, но попу
лярность они начали получать 
сравнительно недавно, когда к 
ним стали обращаться офици
альные автодилеры. Понятно, 
что появление спроса на такие 
услуги было вызвано измене
ниями экономической ситуа
ции — получить кредит сейчас 
непросто, а от случаев, когда 
могут срочно понадобиться 
деньги, пускай даже на пару 
дней, не застрахован никто. 
Поэтому автоломбарды стали 
получать все большее распрост
ранение — сейчас в Северной 
столице, по подсчетам участ
ников рынка, работает около 
10–15 автоломбардов. Среди 
них, например, автоломбарды 
«Староневский», «Союзкредит», 
«Автоломбард на Суворов
ском», «Вадио», «Автоломбард 
Санкт-Петербург» и другие. «В 
первую очередь, появление ав
толомбардов в России связано 
с кризисом и со стремлением 
некоторых автовладельцев опе

ративно получить деньги под 
залог автомобиля в надежде на 
то, что эти деньги удастся бы
стро вернуть и получить свою 
машину обратно, — говорит 
Михаил Логутенко, член совета 
директоров группы 

”
Лаура“. — 

Ведь основной мотив обраще
ния в автоломбард — психо
логический. Человек не хочет 
окончательно расставаться со 
своим автомобилем и надеется 
быстро вернуть полученные 
под его залог деньги». 

Принципы работы автолом
барда мало чем отличаются 
от обычных заведений такого 
профиля, которые специа
лизируются на ювелирных 
изделиях и антиквариате. 
Основное их преимущество — 
это скорость получения денег. 
Клиент передает автомобиль 
компании и сразу получает 
залоговый билет и деньги (как 
правило, 50–70% от суммы, в 
которую он был оценен, хотя 
в некоторых заведениях и 
до 90%). Процедура занима
ет от 40 минут до 2 часов. Все 
последующее время автомо
биль находится на паркинге 
автоломбарда, и все принятые 
в залог транспортные средства 
страхуются на 100% от оценоч
ной стоимости. Если владелец 
успевает выкупить авто вовре
мя (срок кредита, как прави
ло, небольшой и составляет 
от 1 до 30 дней с возможной 
пролонгацией), он оплачива
ет услуги ломбарда и забирает 
свое транспортное средство. 
Если нет, спустя месяц «льгот
ного периода» ломбард вправе 
реализовать автомобиль через 
аукцион. 

По словам участников 
рынка, в ломбарды сегодня 

попадают автомобили самых 
разных ценовых категорий, и 
суммы ссуд составляют от 200 
тыс. руб. до 1,5 млн руб. Спрос 
на услугу при этом растет. «Во 
время первого месяца нашей 
работы у нас одновременно 
стояло 3–5 машин, — рассказы
вает Андрей Румянцев, дирек
тор автоломбарда 

”
Старонев

ский“. — Сейчас их уже около 
30, и мы ожидаем дальнейшего 
роста. Случаев невозврата еще 
не было — и мы сами в этом не 
заинтересованы. В то же время, 
многие к нам обращались по- 
вторно, несмотря на достаточ
но высокие ставки — от 6% в 
месяц. Были случаи, когда на
шими клиентами становились 
перекупщики автомобилей, ко
торые продолжали показывать 
их покупателям уже на нашей 
стоянке».

Стоит отметить, что авто
ломбарды в том виде, в кото
ром они действуют в России, 
явление чисто отечественное. 
За рубежом больше распро
странены автомобильные 
аукционы, где автовладелец 
может достаточно оперативно 
продать свой автомобиль, если 
выставит его по невысокой це
не. Поэтому большинство опро
шенных 

”
Ъ“ участников рынка 

пока относятся к идее создания 
ломбарда без особого энтузиаз
ма, называя три основных тор
мозящих их развитие фактора. 
Во-первых, отсутствие массово
го спроса на данную услугу. Во-
вторых, отсутствие института 
финансирования автобизнеса, 
хотя под программу автолом
барда идеально было бы брать 
кредит. В-третьих, трудности 
с юридической точки зрения. 
Если речь идет не просто о 

выкупе автомобилей, а именно 
о функциях ломбарда, то это 
уже классическая ссуда под 
залог автомобиля. «В случае 
если владелец автомобиля не 
возвращает полученную сум
му, у дилерского центра могут 
возникнуть серьезные юриди
ческие сложности, связанные 
с переходом права собственно
сти на автомобиль, — считает 
Михаил Логутенко. — Как ре
зультат, возникают проблемы 
с последующим возвратом вло
женных средств. Гораздо более 
выгоден и удобен, как клиен
там, так и дилерским центрам, 
вариант с выкупом автомоби
ля в ситуации, когда клиенту 
просто нужны деньги». Однако, 
по словам Андрея Румянцева, 
никаких особых сложностей 
юридический переход права 
собственности на автомобиль 
не представляет. Кроме того, 
если авто будет продано за 
большую сумму, чем составля
ет долг клиента, то «излишки» 
ему будут возвращены.

Более серьезным препят- 
ствием для развития автолом
бардов является то, что они не 
годятся для кредитных автомо
билей, на которые до кризи
са приходилось более 50% 
продаж. Теоретически можно 
было бы оформлять ссуду и 
на них, но процедура была 
бы слишком длительной. ПТС 
на машину хранится в банке, 
и если делать все грамотно, 
то в данной сделке должно 
быть три стороны: владелец 
автомобиля, кредитная орга
низация, выдававшая кредит 
на автомобиль, и собственно 
автоцентр. Автоцентр в итоге 
должен выкупить автомобиль 
у кредитной организации, та, в 

свою очередь, погасить задол
женность владельца автомоби
ля, передать право собственно
сти автоцентру и только потом 
автоцентр получает полноцен
ную возможность реализации 
автомобиля. «Такая схема за
бирает время, время увеличи
вает риски, риски порождают 
занижение оценочной стоимо
сти, — говорит Евгений Пекар
ский, генеральный директор 
автоцентра 

”
Атлант-М Лахта“. 

— В итоге страдает автовладе
лец, который, скорее всего, к 
такому автоцентру не будет 
лоялен». Кроме того, по сло
вам Евгения Пекарского, еще 
одним препятствием является 
нестабильное положение на 
вторичном рынке в плане це
нового позиционирования. «То 
есть автомобиль, купленный за 
100 тыс. рублей, завтра может 
реально на рынке стоить уже 
80 тыс. рублей, — продолжа
ет он. — Компания 

”
Атлант-М 

Лахта“ планировала заняться 
данным видом деятельности, 
но в итоге приняла решение от 
него воздержаться». Другие ав
тодилеры говорят, что наличие 
автоломбарда из-за многочис
ленных стереотипов все-таки 
негативно влияет на имидж 
автоцентра, так как делает его 
сильно похожим на простой 
авторынок. «Мы тоже в свое 
время даже рекламировали 
услугу автоломбарда, — рас
сказывает Евгений Войтенков, 
генеральный директор ИФК 

”
Олимп“. — Но потом от нее 

отказались по морально-этиче
ским причинам. Все-таки это 
тяжелый бизнес — чтобы ком
пенсировать многочисленные 
риски, приходится серьезно 
занижать цену автомобиля, а 

в ломбарды, как правило, об
ращаются люди, находящиеся 
в тяжелой ситуации. Поэто
му мы решили просто брать 
автомобили на комиссию или 
выкупать их сразу, но по более 
низкой цене».

Поэтому ожидать, что скоро 
все подряд дилеры начнут от- 
крывать автоломбарды, пока 
явно не стоит. Аналитики 
также говорят, что прирост 
объемов рынка автоломбар
дов в ближайшее время имеет 
тенденцию к сокращению. 
«Данному обстоятельству будет 
способствовать, с одной сто
роны, улучшение ситуации на 
кредитном рынке в целом (от
ражающееся в снижении ста
вок по кредитам, повышению 
их доступности), а также стаби
лизация ситуации в реальной 
экономике и, соответственно, 
повышение шансов потенци
альных заемщиков автоломбар
дов на трудоустройство и полу
чение стабильного заработка, 
— говорит Сергей Фильченков, 
аналитик ИК 

”
Финнам“. — При 

этом количество автоломбар
дов в целом по стране нельзя 
назвать существенным: в круп
ных региональных центрах, 
как правило, их не более 1–2, 
при этом в Москве и Санкт-Пе
тербурге — примерно 10–15 в 
каждом. Однако, несмотря на 
достаточно небольшое коли
чество автоломбардов, в силу 
специфики бизнеса (а именно 
— высокой стоимости авто- 
транспорта как предмета за
лога) на них приходится, по 
нашим оценкам, порядка 5–7% 
всего объема рынка ломбардов  
(в денежном выражении  
$22–32 млн)». 

МАРГАРИТА АРАНОВСКАЯ

По правилам конкурентного рынка 
В России появился новый Chevrolet Cruze

тест-драйв 
В начале сентября на заводе 
GM в Шушарах началась сборка 
Chevrolet Cruze, самой много- 
обещающей иномарки нынеш­
него года. Россияне всегда пи­
тали особую страсть к автомо­
билям гольф-класса, особенно 
в кузове седан. Две самые 
популярные зарубежные моде­
ли последнего времени — Chev­
rolet Lacetti и Ford Focus — как 
раз из их числа. Но Cruze имеет 
все шансы потеснить их.

Автомобиль удался, по край
ней мере, в том, что касается 
внешности. В меру строгий 
и консервативный, словно 
классический деловой костюм, 
кузов Chevrolet Cruze подошел 
бы и автомобилю более высо
кого класса. Современным его 
делает метко подхваченный 
тренд «четырехдверных купе», 
которые одно за другим выпу
скают все ведущие автопроиз
водители. 

С другой стороны, самобыт
ным дизайн Cruze не назовешь 
— издали новый Chevrolet не- 
трудно перепутать c японским 
седаном Honda Civic. Зато он 
ничуть не напоминает о корей
ском стиле предшественника 
— Chevrolet Lacetti, который, к 
слову, с производства снимать 
не планируют и будут прода
вать в России параллельно с 
новинкой. Логика этого хода 
очевидна: Chevrolet Cruze — 

для молодых и неравнодушных 
к моде, Lacetti — для более зре
лых и прагматичных. Тем бо
лее что уже сегодня стоимость 
«ветерана» со скидкой — менее 
400 тыс. рублей. А стоимость 
Cruze на российском рынке на
чинается от 540 тыс. рублей. 

Интерьер Chevrolet Cruze 
копирует многие решения но
вого Opel Insignia (оба бренда 
принадлежат компании GM). 
Удивляться не стоит, дизайн 
внутреннего убранства плоть 
от плоти немецкий. Разрабаты
вался он специалистами иссле
довательского центра ITDC в 
Рюссельсхайме — то есть со- 
трудниками Opel. Та же форма 
руля и торпедо, те же шрифты 
в оформлении приборов, что и 
на более дорогом Opel. 

Основная особенность инте
рьера — концепция «двойного 

кокпита»: передняя часть раз
делена на две полноправные 
половины, как в легендарном 
Chevrolet Corvette. Отделе
ний для мелочевки, вещевых 
ящиков — пруд пруди, как 
и полагается современному 
автомобилю. Примечательно, 
что дизайнеры отказались от 
приевшихся панелей «под де
рево и алюминий» и украсили 
торпедо тканевыми вкрапле
ниями. Получилось свежо, хотя 
и непрактично. 

Разработчики уверяют, что 
Chevrolet Cruze — самый про
сторный для задних пассажи
ров автомобиль в гольф-классе. 
А все благодаря внушитель
ной колесной базе — здесь 
она больше, чем у любого из 
конкурентов. К тому же Cru
ze имеет весьма приличные 
трансформационные возмож

ности заднего ряда сидений. 
Но есть и несколько оговорок. 
Во-первых, подвела конструк
ция кресел, которым ощутимо 
не хватает боковой поддерж
ки. Во-вторых, сзади хотя и 
просторно, но совсем неуютно 
— как и бывает на галерке. Зато 
впереди — настоящий партер.

Впрочем, стоит сесть за руль 
и проехать первый десяток ки
лометров, как о сходстве с Opel 
Insignia забываешь. Причем 
дело не в динамике, а в самих 
ощущениях от езды. 1,8-лит
ровый двигатель, ведомый 
6-ступенчатым «автоматом», 
отчаянно «кричит», надрыва
ется — и «не едет». На трассе 
вместе с двигателем начинает 
напрягаться и водитель, опа
саясь не успеть проскочить в 
соседней ряд. Хватит ли тяги? 
После «автомата» 1,8-литровой 
двигатель «на ручке» поначалу 
вызывает больше энтузиаз
ма. По ощущениям, в разгоне 
до сотни километров в час 
машина выигрывает целую 
секунду — нормальная, живая 
тяга, ощутимая связь мотора с 
колесами. Вроде бы и неплохо 
— но при разгоне до трех тысяч 
оборотов мотор становится ни 
жив ни мертв. Разве что гудит 
не так отчаянно, как если бы 
его под уздцы вела автоматиче
ская коробка передач.

Не меньше вопросов воз
никает и в поворотах, хотя 
классический гидроусилитель 

руля делает управление предска
зуемым и привычным. Но вот 
информативности недостает. Тот 
же Volkswagen Golf по управля
емости куда интереснее — а все 
благодаря установленной на 
нем многорычажке, «подрулива
ющей» заднюю ось. В этом смыс
ле Chevrolet Cruze куда проще: 
задняя подвеска — пружинная 
полунезависимая, и ее пре- 
имущества исчерпываются фор
мулой «надежность и простота 
конструкции». Недостаток один, 
но важный — она уже устарела. 

Пожалуй, единственное, что 
на ходу связывает Chevrolet 
Cruze с машиной более высо
кого класса, коей она является, 
— это энергоемкая подвеска. 
Здесь не придерешься — для 
российских дорог самое оно.

Значит ли все сказанное, что 
автомобиль получился хуже, 
чем у конкурентов? Ничуть 
— просто он получился такой 
же, с традиционным перечнем 
недостатков гольф-класса, кото
рые должна извинять старто
вая цена, невысокая стоимость 
запчастей, регламентных работ 
и ряд других бонусов. Эта прес
ная схожесть объясняется не 
чьей-то злой волей, а скром
ным бюджетом. Большинство 
автопроизводителей сегодня 
находятся в одинаковых усло
виях и выделяют на разработку 
новинок сопоставимые суммы, 
а затем используют новые плат
формы для других моделей. 

Chevrolet Cruze построен на 
новой джиэмовской платфор
ме — Delta. Планируется, что на 
ней же будет сконструирован 
новый хетчбэк Opel Astra, кото
рый поступит в продажу в 2010 
году и будет производиться в 
Петербурге. Поэтому о каком-
то «фамильном» поведении 
на дороге говорить не прихо
дится: сегодня конкурируют 
не характеры автомобилей, а 
их цены, которые определяет 
оптимизация производства. В 
случае Chevrolet Cruze с этим 
все в порядке: немецко-корей
ская начинка, российская сбор
ка, комплектующие из разных 
стран и материков — и адекват
ная цена на выходе.

Официальный слоган Chev
rolet Cruze — «Правила меня
ются». Согласно рекламе, вы 
получите автомобиль бизнес-
класса за сущие копейки. На де
ле, конечно, это далеко не так. 
Cruze — качественный продукт 
своего класса, стоящий своих 
денег. К тому же российская 
сборка позволит включить 
автомобиль в государственную 
программу льготного кредито
вания. А если учесть, что Chev
rolet Lacetti останется в прода
же, в ближайшее время стоит 
ожидать наступления бренда 
Chevrolet по всем фронтам. Так 
что новый слоган — это скорее 
сигнал конкурентам, чем кон
статация факта.
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