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ТЕОРИЯ И ПРАКТИКА

НАЛОГОВАЯ СТАВКА Российская цена на бен!
зин сложносоставная, но определяющей является налого!
вая ставка НДПИ, привязанная к мировым ценам, и акциз,
ежегодно индексируемый. Налоговая составляющая в ко!
нечной цене на бензин в России превышает 50%
(НДПИ+НДС+налог на прибыль+акциз). Существенное
влияние на ценообразование оказывает экспортная пошли!
на на нефть, ставка которой изменяется раз в два месяца.

Последнее повышение экспортной пошлины произо!
шло 1 июня сразу на $58, с $340 до рекордных $398 за тон!
ну. При таком росте цен, полагает директор департамента
стратегического анализа компании ФБК Игорь Николаев,
нефтяникам выгоднее, несмотря на высокую вывозную
пошлину, экспортировать сырье, а не нефтепродукты. В ре!
зультате этой политики на внутреннем рынке ситуация с
бензином характеризуется если не как «дефицитная», то
как «сдержанное предложение» уж точно, считает анали!
тик ФБК. При этом повышение ставки экспортной пошли!
ны неминуемо закладывается в стоимость сырья, посту!
пающего на российские нефтеперерабатывающие мощ!
ности, и как следствие — в цену готовой продукции.

«В итоге возросшую ставку вывозной пошлины экспор!
теры рассматривают как упущенную выгоду и компенси!
руют за счет повышения цен на внутреннем рынке», — по!
яснил господин Николаев.

На уровне правительства была предложена инициати!
ва о внесении изменений в Налоговый кодекс с тем, что!
бы изменить порядок начисления и взимания НДПИ. Дей!
ствующий порядок, увязанный с мировыми ценами, пред!
лагалось оставить только при поставках нефти на экспорт,
а при поставках на внутренний рынок ввести специфичес!
кую ставку НДПИ, индексируя ее на инфляцию. Впрочем,
до сих пор эти инициативы не находят поддержки.

Кстати, настоящий бензиновый кризис, случившийся по
причине высокой налоговой составляющей, охватил в на!
чале 2000!х годов Европу. Тогдашние цены ($25 за баррель)
и высокие налоги на топливо (до 70% в конечной цене на бен!
зин) привели к забастовкам нефтеперерабатывающих заво!
дов в Великобритании. ОПЕК тогда указала на то, что ее часть
вины за высокие цены на топливо существенно меньше по
сравнению с налоговыми системами европейских стран.

Что касается спроса!предложения, то спровоцировать
внутренний дефицит могут и последствия сокращения неф!
тедобычи в России, которое наблюдается с 2006 года. Сокра!
щение добычи нефти связано как с выработкой ряда место!
рождений, так и с инфраструктурными проблемами. Сей!
час в России ежегодно добывается порядка 495 млн т.

ДЕФИЦИТ НПЗ Наличие инфраструктурных проб!
лем является второй существенной причиной, оказываю!
щей влияние на рост бензиновых цен. «У нас нехватка НПЗ,
способных переработать вдвое меньше того, что добыва!
ется, и отсюда высокие транспортные издержки на пере!
возку сырья, во!вторых, даже действующие НПЗ требуют
серьезной модернизации», — полагает Игорь Николаев.
По его словам, модернизация НПЗ, находящихся сейчас
даже в относительно приличном состоянии, требуется для
полноценного перехода России на новые экологические
стандарты в автопроме (с 1 января 2008 года обязатель!
ный переход на стандарт Евро!3).

Но это автоматически влечет за собой необходимость
заправлять баки бензином более высокого качества. «Но
если сравнить глубину переработки российского бензина
(не более 70%. — BG) с той, которая осуществляется в Ев!
ропе, это просто смешно», — разводит руками чиновник
правительства нефтедобывающей Республики Башкирия.

Большинство действующих заводов производят бен!
зин, пригодный прежде всего для сельскохозяйственной
и уборочной техники, а не для современных машин. Похо!
жая проблема и в Татарстане. Но нефтяники из «Татнеф!
ти» обратились в 2006 году за поддержкой для строитель!
ства современных НПЗ к федеральному правительству.
После рассмотрения их заявки правительственная комис!
сия согласилась на выделение 16,5 млрд рублей из инве!
стиционного фонда для возведения комплекса нефтепе!
рерабатывающих и нефтехимических заводов (глубокая
переработка) в Нижнекамске. Общая стоимость всего про!
екта — 130 млрд рублей. Впрочем, это пока единичный ус!
пех в производстве высокооктанового бензина.

Понимая это, в прошлом году Минэкономразвития
даже обнулило импортные пошлины на высокооктано!
вый финский бензин, стоимость которого в России сей!
час составляет почти 50 рублей за литр. Объем импорта
не превышает 5%, но его стабильные рынки сбыта —
Санкт!Петербург и Москва, где проживают многие вла!
дельцы дорогих машин.

МОНОПОЛЬНОЕ ПРАВО И наконец, один из са!
мых существенных факторов, влияющих на ценообразо!
вание, — это отсутствие в России конкурентного рынка. По
данным Федеральной антимонопольной службы (ФАС),
в числе причин роста цен на нефтепродукты сразу после
роста мировых цен и модернизации НПЗ идет «непрозрач!
ность цепочки перепродавцов нефтепродуктов, отсутствие
внутреннего нефтяного рынка и злоупотребления домини!
рующим положением».

Сейчас, по оценкам экспертов, доля независимых про!
изводителей топлива не превышает 15% от рынка. Остав!
шаяся часть приходится на вертикально!интегрированные
компании, занимающиеся добычей, переработкой и реа!
лизацией нефти и нефтепродуктов.

Несмотря на новую редакцию закона о конкуренции и
ужесточение наказаний за его нарушения, борцам с мо!
нополиями ежедневно приходится сталкиваться с картель!
ными сговорами и доминирующим положением компаний.

По Кодексу об административных правонарушениях в
случае доказанности вины компании могут быть оштрафо!
ваны на сумму от 1 до 15% от выручки компаний на рынке,
на котором совершено правонарушение. Изменить ситуа!
цию можно, например, организацией биржевой торговли.

ЦЕНООБРАЗОВАНИЕ Больше всего потребителей
в этой ситуации волнует вопрос, почему в США, которые в
значительной степени импортируют нефть и нефтепродук!
ты, цены на топливо хоть и растут, но гораздо медленнее.
По мнению ректора Российской экономической школы
Сергея Гуриева, то, что у импортеров нефти цена бензина
должна быть ниже, — это миф. «Нефть — глобальный то!
вар, поэтому рыночная цена нефти почти одинакова во
всех странах, так как стоимость транспортировки не так вы!
сока», — объясняет он. Например, помимо монопольно!
го рынка свою долю в высокую бензиновую цену вложил
доллар, падение которого требует компенсации.

По словам Сергея Гуриева, рост бензиновых цен дого!
няет рост доходов среди россиян: «Если бы россияне за!
рабатывали столько же, сколько американцы, то цена бен!
зина в России была существенно выше, чем в Америке».
Иными словами, пока россияне были бедными, цена бен!
зина в России была ниже, чем в Америке, но по мере рос!
та доходов она возросла.

По данным Американской автомобильной ассоциации,
годовой прирост в розничной цене на бензин в США соста!
вил менее 30%. Сейчас 1 л бензина в США стоит $1,06. Но в
Штатах ситуация ровно противоположная российской. Так,
доля налогов в розничной цене на американский бензин не
превышает 30%. Глубина переработки достигает 97%, при
этом доля высокооктанового бензина доходит до 50%, так
как США — страна автолюбителей, и количество автомо!
билей на одну семью здесь выше, чем в Европе. Так, бен!
зин с формулой RFG (один из стандартов экологической
чистоты бензина в крупных городах и густонаселенных тер!
риториях), на который в обязательном порядке США пере!
шли в 2000 году, потребляет почти половина рынка.

Примером и подтверждением того, не всякая страна, ли!
дирующая по экспорту нефти, имеет внутри дешевый бен!
зин, является Норвегия, где литр бензина Super Plus стоит
выше $2. В рейтинге государств с самым дорогим бензином
Королевство Норвегии на первом месте: высокая доля на!
логов плюс высокие экологические требования плюс прак!
тически полное отсутствие конкуренции на рынке, так как
нефть — это собственность государства. А самый дешевый
бензин в Венесуэле, также крупнейшего экспортера нефти,
порядка 3 центов. Кстати, новый скачок мировых цен на
нефть заставил еще одну нефтяную державу — Иран — ог!
раничить свои аппетиты. Теперь иранцы, владеющие инос!
транными автомобилями, то есть покупатели более качест!
венного бензина, лишены поддержки государства, кото!
рое частично субсидировало заправку их бензобака.  ■

БЕНЗИНОВАЯ ЛИХОРАДКА ЗА ПОСЛЕДНИЕ ТРИ ГОДА ЦЕНА ЗАПРАВКИ
ОДНОГО БАКА АВТОМОБИЛЯ В РОССИИ ВЫРОСЛА ПРИМЕРНО ВТРОЕ. ПАРАДОКС, НО В РОССИИ,
ЭКСПОРТИРУЮЩЕЙ НЕФТЬ, ПРИ ПОВЫШЕНИИ МИРОВЫХ ЦЕН НА ЭНЕРГОРЕСУРСЫ ДИНАМИКА
РОСТА ЦЕН НА БЕНЗИН ВЫШЕ, ЧЕМ В ТЕХ СТРАНАХ, КОТОРЫЕ ИМПОРТИРУЮТ НЕФТЬ И
НЕФТЕПРОДУКТЫ, НАПРИМЕР, В США. Арина Шарипова 
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По наблюдениям экспертов, розничный рынок автомобильных бензинов
(продажи через сети АЗС) как в Волгоградской, так и в Саратовской облас!
тях поделен. Рынок АЗС в этих регионах объединяет то, что в каждой из них
есть один доминирующий крупный оператор. В Волгоградской области ли!
дером выступает ООО «ЛУКОЙЛ!Нижневолжскнефтепродукт» (порядка
60 % рынка — 123 АЗС), следом за ним идет «Випойл» (22 АЗС — 10% рын!
ка), есть большое количество мелких игроков. Основным «бензиновым» опе!
ратором в Саратовской области выступает ТНК!BP, доля компании на рын!
ке составляет 30% и имеет тенденцию к увеличению в основном за счет ухо!
да с рынка мелких нерентабельных компаний, клиенты которых предпочли
заправляться на бензоколонках под брэндом ТНК. В первом полугодии это!
го года ОАО «Саратовнефтепродукт» реализовало через АЗС 127,7 тыс.
тонн топлива (рост к прошлому году 118%). На втором месте в регионе —
ООО «ЛУКОЙЛ!Нижневолжскнефтепродукт». На его долю приходится при!
мерно около 38% рынка. Кроме того, в регионе действует ряд некрупных
местных игроков: «Финикс», «БалНефть», «КОНАР», «Русский клуб».

По мнению аналитиков, такое деление рынка в основном объясняется
наличием в каждом из регионов собственных перерабатывающих пред!
приятий компаний — собственников АЗС. В Волгоградской области со!
средоточены добывающие и перерабатывающие активы ЛУКОЙЛа: ЛУ!
КОЙЛ!Нижневолжскнефть и ЛУКОЙЛ!Нижневолжскнефтепереработка.

Компания заявляет о том, что на волгоградском рынке будет ориентиро!
ваться преимущественно на переработку сырья. На мощностях Волгоград!
ского НПЗ в э том году планируется увеличить объем переработки на 1,3
млн тонн (в прошлом году этот показатель составлял 9,6 млн тонн). Уве!
личивать мощности и в дальнейшем предполагается за счет модерниза!
ции производства, которая будет осуществляться до 2011 года. В проект
реконструкции предприятия планируется вложить 6,5 млрд рублей. 

В Саратовской области переработкой нефти занимается «дочка» ТНК!
BP — «Саратовский НПЗ». Как отмечают в региональном МЭРТе, осо!
бенность региона заключается в том, что на саратовском заводе не выпу!
скают чистый АИ!95. «Он у нас получается только с присадками. ТНК будет
его выпускать только после завершения реконструкции завода, — подчер!
кивает первый заместитель главы МЭРТ Саратовской области Александр
Ульянов. — Это накладывает свой отпечаток на структуру рынка. Автовла!
дельцы, у которых машина работает на АИ!95, часто предпочитают заправ!
ляться АИ!92, поскольку он чистый, без присадок». 

Капитальные вложения в реконструкцию и модернизацию основного
производства НПЗ составят 96 млн рублей, что на 139% выше, чем в
первом квартале 2007 года. Всего же предполагается в этом году осво!
ить более 1 млрд рублей инвестиций. «Эти средства позволят выполнить
мероприятия, направленные на увеличение мощности завода по пере!

работке нефти до 7 млн тонн, а также подготовить платформу для орга!
низации производства авиатоплива и бензинов евро!3 и евро!4», — со!
общил генеральный директор ОАО «Саратовский НПЗ» Сергей Кореля!
ков. На НПЗ реализуется долгосрочная инвестиционная программа на пе!
риод до 2017 года, предусматривающая реконструкцию производства
дизтоплива (стоимость проекта $40 млн) и бензинового производства
(стоимость проекта — $22 млн).

Сегодня средние цены на бензин в регионах составляют на АИ!92 —
23,60 рублей, АИ!95 — 24,80 рублей. В последний месяц некоторые ком!
пании немного снизили цены на бензин вслед за понижением на рынке
нефти. Однако аналитики считают, что это скорее декларативный шаг, по!
скольку, во!первых, они упали незначительно, во!вторых, это отразилось
только на оптовых ценах. «Учитывая региональный монополизм указан!
ных НК, большие инвестиционные затраты, возрастание стоимости сер!
виса, увеличение экспортных пошлин на нефть, нефтяные компании бу!
дут стараться компенсировать издержки за счет внутреннего рынка (так
как здесь они могут повлиять на уровень цен), — комментирует аналитик
УК „Финам Менеджмент“ Станислав Август. — Все будет зависеть от ре!
акции ФАС, — если она действительно будут строго контролировать це!
нообразование на всех участках цепи». 
ТТааттььяяннаа  ННииккииттииннаа,,  ЕЕллееннаа  ДДееммииччеевваа

РЕГИОНАЛЬНЫЙ РАСЧЕТ^

БЕНЗИНОВАЯ МОНОПОЛИЯ — 

ОДНА ИЗ ПРИЧИН РОСТА ЦЕН


