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Review арктический форум

— бункеровка —

Всемирный фонд дикой приро-
ды (WWF) выступил за переход 
на использование сжиженного 
природного газа в качестве то-
плива для судов в арктической 
зоне. По мнению представителей 
фонда, это приведет к значитель-
ному снижению выбросов загряз-
няющих веществ в атмосферу. 
Но главным фактором за переход 
на СПГ в Арктике станет устране-
ние аварийных разливов нефте-
продуктов, последствия которых 
особенно трудно ликвидировать 
в условиях льдов. По мнению экс-
пертов, Северный морской путь 
мог бы стать первым глобаль-
ным маршрутом, где работают 
в основном суда на СПГ.

Безопасный газ
В России уже давно работает первый 
завод по производству сжиженно-
го природного газа — проект «Саха-
лин-2» «Газпрома» на Дальнем Восто-
ке мощностью 10,5 млн тонн, а в кон-
це 2017 года запускается первая оче-
редь второго аналогичного проек-
та — «Ямал СПГ» НОВАТЭКа (5,5 млн 
тонн). Но оба они ориентированы на 
поставку продукции на экспорт. Хотя 
у СПГ с российских заводов, по мне-
нию представителей WWF России, 
могло бы найтись неоценимое для 
экологии применение и внутри стра-
ны — в арктических морских пере-
возках. WWF подсчитал: чтобы пол-
ностью заменить нефтяное топливо 
при бункеровке в Арктике, потребу-
ется 5,5 млн тонн сжиженного при-
родного газа.

Арктическая зона РФ рассматри-
вается российским правительством 
в качестве важнейшего экономиче-
ского района и может стать важным 
транзитным маршрутом, соединяю-
щим Европу и Азию. Особенностью 
этого маршрута является то, что пра-
ктически на всем его протяжении 
возможна организация бункеровки 
судов природным газом с береговых 
или шельфовых месторождений. «И 
2017 год, объявленный Годом эколо-
гии, создает благоприятные условия 
для привлечения общественного вни-
мания к необходимости расширения 
применения СПГ как судового топли-
ва. Мы считаем, что проблему аварий-
ных разливов нефтепродуктов с су-

дов в водах Арктики надо решать не 
частичными запретами, а за счет пе-
рехода на альтернативное чистое то-
пливо. В России 

”
Газпром“ реализу-

ет программу использования газомо-
торного топлива. Shell и Total, участ-
вующие в крупнейших газовых про-
ектах в России, в других странах ми-
ра самым активным образом участву-
ют в развитии системы бункеровки 
судов СПГ. Почему бы не сделать это и 
в нашей стране?» — отмечает эксперт 
WWF Александр Клементьев.

Переход на бункеровку СПГ исклю-
чает риск аварийных разливов неф-
тепродуктов. Российское подразделе-
ние WWF считает, что ликвидация по-
следствий крупных разливов нефтя-
ного судового топлива (дизеля и мазу-
та) в Арктике невозможна. По словам 
руководителя программы WWF по 
экологической политике ТЭКа Алек-
сея Книжникова, нигде в мире нет 
технических и организационных воз-
можностей и, самое главное, успеш-
ного практического опыта ликвида-
ции крупных (более 100 тонн) разли-
вов нефти и нефтепродуктов при на-
личии ледового покрова. В условиях 
Арктики проведение аварийно-спа-
сательных работ затруднено и экстре-
мальными погодными условиями, ог-
ромными расстояниями, и проблема-
ми со связью.

С учетом опыта
В 2011 году вступило в силу решение 
International Maritime Organization 

(IMO) о запрете использования и 
транспортировки тяжелого жидко-
го топлива в водах Антарктики. В на-
стоящее время коалиция «За чистую 
Арктику», в которую входят все круп-
нейшие международные и ряд наци-
ональных природоохранных органи-
заций, добивается принятия анало-
гичного решения для арктических ак-
ваторий. Интерес к переходу на СПГ 
со стороны судоходных компаний 
мира вырос после того, как IMO при-
няла решение о введении глобаль-
ных ограничений по содержанию се-
ры в судовом топливе уже в 2020 году.

По мнению WWF, применение 
СПГ является одним из наиболее эф-
фективных способов решения во-
проса с ограничениями по содержа-
нию в выбросах окислов серы и азота, 
а также сажи. Уже к 2020 году Евросо-
юз планирует создать систему бунке-
ровки СПГ как в морских портах, так 
и на внутренних водных путях. Сей-
час активное создание мощностей 
для бункеровки сжиженным природ-
ным газом идет в крупнейших ми-
ровых портах Роттердама и Сингапу-
ра. Китай стал лидером по примене-
нию СПГ в качестве топлива на реч-
ном транспорте. По оценкам экспер-
тов, использование сжиженного га-
за вместо нефтяного топлива явля-
ется экономически эффективным и 
имеет короткие сроки окупаемости, 
которые сокращаются при высокой 
интенсивности использования тран-
спорта. Так, применение СПГ в каче-

стве топлива на судах, предназначен-
ных для перевозки угля, нефти и ме-
таллов, позволяет окупить затраты на 
использование газового оборудова-
ния и специальных двигателей за два 
с половиной—пять с половиной лет.

Новый путь
В России опробовать новую схему 
бункеровки можно, по мнению экс-
пертов, на Северном морском пути 
(СМП), где объемы перевозок, достиг-
нув пика в 1985 году, сокращались с 
момента распада Советского Союза и 
до начала промышленного освоения 
углеводородных месторождений в 
Заполярье. В последнее время СМП 
стал играть главную роль при завозе 
оборудования для разработки круп-
ных месторождений углеводородно-
го сырья (нефти, газа и угля) в аркти-
ческой зоне. Именно их освоение и 
обеспечит рекордное увеличение 
объемов грузоперевозок по Севмор-
пути в ближайшее время. Так, с 2008 
года через терминал «Варандей», при-
надлежащий ЛУКОЙЛу, вывезено на 
экспорт более 48 млн тонн нефти, а 
с платформы «Приразломная» «Газ-
пром нефти» с 2014 года — 2 млн 
тонн нефти.

Выбирать СМП для транзита стали 
и иностранные компании, посколь-
ку этот маршрут из Европы в Азию в 
летнее время конкурентоспособен 
по сравнению с поставками через Су-
эцкий канал. Так, при транспорти-
ровке норвежского СПГ проекта «Бе-

лоснежка» (оператор — компания 
Statoil) по Севморпути в 2013 году с 
острова Мелкойа в Баренцевом мо-
ре до японского порта Иокогама про-
должительность была на 21 день ко-
роче, чем через Суэц, а достигнутая 
экономия составила более $6,8 млн.

По итогам 2016 года объем грузо-
перевозок по СМП вырос до 7,5 млн 
тонн, превысив максимальный по-
казатель советских времен (чуть бо-
лее 6,5 млн тонн). По словам вице-
премьера Дмитрия Рогозина, уже к 
2022 году этот показатель выйдет на 
40 млн тонн. «Росатомфлот» (госпред-
приятие по обеспечению эксплуата-
ции и технологического обслужива-
ния атомных ледоколов и судов вспо-
могательного флота) сообщил о росте 
более чем в два раза количества су-
дов с ледокольной проводкой в аква-
тории СМП: до 410 различных судов 
в 2016 году со 195 — годом ранее. По 
данным агентства, к 2030 году объе-
мы перевозок по Севморпути превы-
сят 65 млн тонн в год. Согласно ин-
формации Минэкономики, Россия 
запланировала реализацию 152 ар-
ктических проектов с общим объе-
мом капитальных затрат 5 трлн руб.

«Экономическое развитие Арк-
тики и рост транзита приводят к по-
вышению интенсивности судоход-
ства и росту потребления топлива. 
В результате усиливается воздейст-
вие на окружающую среду, повыша-
ются риски разливов. Ожидаемый 
рост перевозок в основном связан с 
освоением природных ресурсов Ти-
мано-Печорской провинции, Ямала 
и Таймыра. Для перевозки оборудо-
вания и грузов для промышленных 
проектов в Арктике и последующе-
го вывоза полезных ископаемых по-
требуется либо создание обширной 
инфраструктуры для завоза и хране-
ния нефтяных топлив, либо интег-
рация арктических проектов СПГ в 
транспортные и энергетические схе-
мы проектов и программ региональ-
ного развития»,— отмечают специа-
листы WWF.

Создание новых типов СПГ-судов 
стало одной из главных тенденций 
развития мирового судостроения. 
В Европе уже работают либо строят-
ся суперсовременные буксиры, кон-
тейнеровозы, продуктовозы и нефтя-
ные танкеры, гигантские круизные 
суда на СПГ. Тогда как в российской 
Арктике в основном работает уста-

ревший и изношенный флот на дизе-
ле или мазуте (возраст 82% судов пре-
вышает 20 лет). То есть переход на 
СПГ потребует строительства новых 
судов или глубокой реконструкции 
уже существующих.

У отечественных компаний уже 
есть опыт создания современных 
судов на сжиженном газе. В прош-
лом году на финской верфи Arctech 
Helsinki Shipyard (принадлежит 
ОСК) сдан заказчику первый ледо-
кол на СПГ. Также он может исполь-
зовать дизель с низким содержани-
ем топлива. На двух видах топлива 
смогут работать и анонсированные 
«Роснефтью» первые танкеры типа 
Green Aframax, которые предпола-
гается строить на базе принадлежа-
щего ВИНК судостроительного ком-
плекса «Звезда» на Дальнем Востоке. 
Свой прототип Aframax, работающе-
го на газомоторном топливе, недав-
но продемонстрировало и отечест-
венное ЦКБ «Лазурит».

При этом поставщиками СПГ мо-
гут стать три запланированных в ар-
ктической зоне крупных производ-
ства сжиженного природного газа 
(«Ямал СПГ», «Арктик СПГ» и «Печо-
ра СПГ»). Кроме того, рассматривают-
ся возможности поставки СПГ с бал-
тийских проектов по Беломорско-
Балтийскому каналу. Дополнитель-
ным центром производства может 
стать Петрозаводск с поставками СПГ 
в Мурманскую область, где сжижен-
ный газ, поставляемый с малотон-
нажного производства Газпромбан-
ка в Пскове, используется промыш-
ленными потребителями. Еще один 
пример: проект освоения Павловско-
го месторождения на Новой Земле 
предполагает использовать СПГ для 
энергообеспечения промышленных 
объектов.

WWF отмечает, что в РФ есть суще-
ственный опыт в использовании га-
за для наземного транспорта, появи-
лись первые проекты применения 
СПГ на водном и железнодорожном 
транспорте. Переход на использова-
ние СПГ в качестве бункерного то-
плива позволит решить важнейшую 
экологическую проблему аварий-
ных разливов судового топлива, осо-
бенно при наличии ледового покро-
ва, а эта проблема актуальна для Бал-
тийского, Азовского, Каспийского, 
Охотского и Берингова морей.

Мария Кутузова

Экологичное топливо

— учения —

В прошедшие выходные, 25–26 мар-
та, ЛУКОЙЛ и «Газпром нефть» в со-
ответствии с планами Росприрод-
надзора провели учения по отработ-
ке действий по предупреждению и 
ликвидации последствий аварий в 
Баренцевом море. По сценарию уче-
ний воздушный мониторинг ледо-
вой обстановки выявил разлив неф-
ти возле платформы «Приразлом-
ная» компании «Газпром нефть». 
Авария, якобы происшедшая из-за 
столкновения с танкером, привела 
к тому, что в море вылилось 5 тыс. 
тонн нефти — фактически суточный 
объем добычи на этом проекте. Это-
го достаточно, чтобы в экосистеме 
Арктики начались необратимые из-
менения.

Плановые учения по ликвидации 
нефтяных разливов на Баренцевом 
море — первый подобный опыт в ми-
ровой практике. До этого тренинги 
проводились в более благоприятных 
погодных условиях, например летом. 
Сложность нынешних учений в том, 
что Баренцево море покрыто льдами 
почти 300 дней в году, при этом тол-
щина льда достигает 1,5 м. Особенно 
непросто работать в прибрежной зо-
не: именно она в наибольшей степе-
ни страдает от разлива нефти.

Согласно сценарию учений, «Газ-
пром нефть шельф», обнаружив 
утечку нефти, направила запрос 
ЛУКОЙЛу, имеющему полный ар-
сенал средств ликвидации разлива 
нефти в Арктике, включая техноло-
гии, инфраструктуру и обученных 
специалистов.

В ответ на запрос были оператив-
но сформированы колонны из вах-
товых работников, пожарных, ра-
ботников аварийно-спасательных 
служб. На берегу подрядные органи-
зации начали бурение льда мотобу-
рами. Именно эта процедура позво-
ляет узнать, имеется ли нефть в при-

брежных водах. В случае ее обнару-
жения специалисты вырезают керн 
льда, рубят полынью — так называ-
емую майну. Затем устанавливают-
ся насосы, генераторы, с помощью 
которых нефть собирают во времен-
ные емкости.

Далее воображаемая нефть начи-
нает поступать в цистерны, после че-
го направляется в нефтесборники 
ЛУКОЙЛа на переработку. В ходе лик-
видации выхода нефтяного пятна на 
береговую линию компания прово-
дит непрерывный мониторинг окру-
жающей среды, включая наблюде-
ние с воздуха, чтобы убедиться, пол-
ностью ли удалена нефть с водной 
поверхности.

Готовы ко всему
Учения подтвердили готовность оте-
чественных нефтяных компаний к 
тому, чтобы свести к минимуму по-
следствия возможной экологической 
катастрофы. Ключевая роль в этом от-
водится технологиям ЛУКОЙЛа. Не-
смотря на то что компания не ведет 
добычу в Арктике, она разработала 
не имеющие аналогов в России тех-
нологии по предупреждению и лик-
видации разливов нефти.

Необходимые компетенции бы-
ли приобретены при строительстве и 
эксплуатации Варандейского терми-
нала на Баренцевом море — конеч-
ной точки нефтепровода Харьяга—Ва-
рандей. Через терминал экспортиру-
ется нефть, добытая в Тимано-Печор-
ской провинции, в частности на ме-

сторождениях имени Требса и имени 
Титова, которые разрабатывает кон-
сорциум ЛУКОЙЛа и «Башнефти».

Варандейский терминал оснащен 
достаточным количеством спецобо-
рудования для ликвидации аварий-
ных разливов нефти. Это нефтесбор-
щики, боновые заграждения, мото-
помпы. Регулярно проводятся уче-
ния по ликвидации аварийных си-
туаций, со специализированными 

предприятиями заключены дого-
воры по пожарной безопасности. С 
2008 года ООО «Варандейский тер-
минал» проводит регулярное наблю-
дение окружающей среды в зоне 
предположительного влияния бере-
гового резервуарного парка и отгру-
зочного терминала.

Кроме того, ЛУКОЙЛ, исполняя 
поручение Владимира Путина неф-
тегазовым компаниям, разработал 
программу сохранения биологиче-
ского разнообразия в арктической 
зоне. Она предусматривает монито-
ринг природных систем, рекульти-
вацию почв, восстановление флоры 
и фауны в регионе. Компания также 
участвует в программах ликвидации 
накопленного экологического ущер-
ба в Арктике, вывоза мусора с ее за-
грязненных территорий. Экодесант 
молодых специалистов структуры 

ЛУКОЙЛа «ЛУКОЙЛ — Западная Си-
бирь» участвовал в очистке остро-
ва Белый в 2005— 2016 годах. За это 
время собрано больше 1 тыс. тонн 
металлолома, очищено 52 га земли.

Программа по сохранению би-
оразнообразия применяется на 
всех объектах компании. За 2014–
2018 годы на эти цели запланиро-
вано потратить около 50 млрд руб. 
Большая часть средств — 42,2 млрд 
руб.— пойдет на предотвращение и 

ликвидацию аварийных ситуаций, 
2,8 млрд руб. будет направлено на 
производственный экологический 
контроль и мониторинг. Еще 3,9 мл-
рд руб. компания вложит в рекуль-
тивацию нарушенных и загрязнен-
ных земель. На воспроизводство 
водных биологических ресурсов 
(искусственное воспроизводство и 
выпуск молоди рыб) ЛУКОЙЛ потра-
тит 0,3 млрд руб.

Ольга Ступецкая

На страже Арктики
Если в Арктике случится экологическая ката-
строфа, ликвидировать ее силами одной ком-
пании будет невозможно. Только совместные 
усилия нефтяников могут дать качественный 
результат по устранению последствий разлива. 
В этом процессе природоохранным технологи-
ям ЛУКОЙЛа отводится ведущая роль.
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М О Р Ж И  П О Д  П Р И С М О Т Р О М

ЛУКОЙЛ и WWF с привлечением российской общественной организации «Совет по морским 
млекопитающим» в 2016 году организовали экспедицию по изучению атланти ческого моржа 
юго-восточной части Баренцева моря в зоне деятельности ООО «Варандейский терминал» 
(принадлежит ЛУКОЙЛу). Было организовано наблюдение за передвижением моржей и дина-
микой формирования лежбищ с использованием спутниковых передатчиков и фоторегистра-
торов, исследованы образцы тканей животных на наличие токсикантов. Работы продолжаются 
в текущем году.

П Р А К Т И К А  Б Е З О П А С Н О С Т И

Выполняя общероссийский План основных мероприятий по проведению в 2017 году в РФ 
Года экологии, ЛУКОЙЛ совместно с Проектом Программы развития ООН, Глобального эко-
логического фонда и Министерства природных ресурсов и экологии Российской Федерации 
и WWF России намерены провести комплекс обучающих мероприятий по предотвращению 
гибели животных в случае аварийного нефтяного загрязнения. Основным результатом этих 
мероприятий станет включение в корпоративную практику ЛУКОЙЛ разработанных компанией 
методов по сохранению биоразнообразия, признанных на международном уровне и не имею-
щих аналогов в российском секторе Арктики.
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