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Review арктический форум

— инфраструктура —

Российские госкомпании, полу-
чившие десятки лицензий на рос-
сийском шельфе, пока не спешат 
активно вкладывать в них деньги. 
Из-за сложной экономической 
ситуации они снижают объемы 
морского бурения и переносят 
сроки запуска на более позд-
ние. Но, уверены эксперты и чи-
новники, если сейчас вплотную 
не заняться комплексной подго-
товкой арктической зоны, вклю-
чая транспорт и инфраструктуру, 
Россия может в перспективе по-
терять место на мировых рынках.

Инвестиции во льдах
В прошлом году Минприроды РФ 
объявило мораторий на выдачу не-
дропользователям лицензий на раз-
работку новых участков на шель-
фе Арктики. Фактически сейчас там 
имеют право работать две госкомпа-
нии — «Газпром» и «Роснефть». «Это 
позволит им сфокусироваться на ис-
полнении текущих лицензионных 
обязательств, оптимально распреде-
ляя финансовое обеспечение реали-
зации проектов геологоразведочных 
работ. Одновременно для конкрети-
зации обязательств недропользова-
телей по геологическому изучению 
и освоению уже предоставленных в 
пользование участков недр Роснедра 
завершают актуализацию лицензий, 
учитывающую реализуемые в реги-
оне инфраструктурные проекты»,— 
пояснил 

”
Ъ“ глава Минприроды Сер-

гей Донской.
Пока «Роснефть» и «Газпром» не 

выполняют работы в срок, согласо-
вывая в Роснедрах перенос сроков 
геологоразведки и начала добычи 
на шельфовых участках, причем не 
только арктических. Как говорил 
глава Роснедр Евгений Киселев, из-
за этого намеченные планы по до-
быче углеводородов в арктической 
зоне могут снизиться почти на 25%. 
Так, например, в 2015 году на рос-
сийском шельфе компании добы-
ли 18,8 млн тонн нефти, в том числе 
16 млн тонн — на шельфе Охотско-
го моря, преимущественно на про-
ектах «Сахалин-1» и «Сахалин-2». На 
шельфе Арктики на Приразломном 
месторождении (принадлежит «Газ-
пром нефти») производство состави-
ло 800 тыс. тонн. То есть доля аркти-
ческих проектов в морской нефтедо-
быче в России мала.

И вложения российских углеводо-
родных компаний в геологоразведку 
и добычу на морских месторождени-
ях только сокращаются. В 2016 году, 
по данным Минприроды, по сравне-
нию с 2015 годом объем инвестиций 
снизился примерно на 4%, до 71,4 мл-
рд руб. В то же время общие вложе-
ния компаний нефтегазового ком-
плекса в геологоразведку в текущем 
году, напротив, заметно выросли.

В правительстве понимают, что 
нужны меры для стимулирования 

своевременного вовлечения новых 
месторождений в разработку, иначе 
Россия рискует просто не успеть ис-
пользовать этот потенциал в собст-
венных интересах с учетом возрос-
шей межтопливной конкуренции на 
мировых энергетических рынках. 
Как заявили 

”
Ъ“ в Минприроды, ре-

сурсный потенциал Арктики по при-
родному газу (до 20 трлн куб. м толь-
ко разведанных запасов) с уникаль-
ной степенью концентрации требу-
ет принятия специальных мер. «Сей-

час особое значение приобретает во-
прос максимальной диверсифика-
ции способов использования рос-
сийского газа. С этой целью необхо-
димо разработать комплекс мер, в 
том числе в сфере лицензирования, 
направленных на стимулирование 
повышения степени переработки 
природного газа с развитием в реги-
оне производств по сжижению газа 
и перерабатывающих мощностей, 
а также механизмов строительства 
объектов транспортной и энергети-
ческой инфраструктуры»,— пояснил 

”
Ъ“ Сергей Донской.

Совершенствуем 
инфраструктуру
Такая позиция логична, отмечает 
гендиректор компании ГЕКОН Миха-
ил Григорьев. По его словам, «Аркти-
ка — это не только освоение шельфа, 
это еще и колоссальная территория 
суши. Здесь уже ведется реализация 

ряда масштабных нефтегазовых про-
ектов, таких как «Ямал СПГ» (НОВА-
ТЭК), которым необходимо создать 
развитую транспортную систему, не-
обходимую и в ходе обустройства ме-
сторождений, и для обеспечения дея-
тельности на них»,— говорит он.

В «Росгеологии» также отмечают, 
что дальнейшее освоение шельфо-
вых ресурсов потребует углублен-
ных геологоразведочных работ, ов-
ладения безопасными для окружаю-
щей среды технологиями бурения, 
переработки, хранения и доставки 
сырья. По мнению «Росгеологии», 
регион нужно развивать полностью 
и комплексно, поэтому в арктиче-
ской зоне России государство обяза-
но применять все имеющиеся у не-
го ресурсы. Нужно в первую очередь 
инвестировать средства на основе 
государственно-частного партнерст-
ва в геологоразведку и инфраструк-
турные проекты.

Все свое
При этом в рамках общегосудар-
ственной программы импортоза-
мещения, а также на фоне санк-
ций все более существенная роль 
в разработке Арктики отводится 
отечественным компаниям. Но по-
ка они не готовы полностью заме-
стить иностранные технологии. 
Так что государству предстоит со-
здать льготные условия их доступа 
к портовой инфраструктуре, а так-
же поддержать финансирование 
строительства новых судов. Кро-
ме того, для хождения по арктиче-
ским водам необходимо переосна-
стить имеющийся флот современ-
ным российским оборудованием. 
Например, для исследования Арк-
тики нужны специальные научно-
исследовательские суда геофизи-
ческой разведки 3D и суда буровых 
работ ледового класса. Также необ-
ходимо организовать мощности на 
отечественных судоверфях для ре-
монта и модернизации таких су-
дов. Тем более с 2019 года предпо-
лагается введение государственно-
го запрета на использование в Рос-
сии судов зарубежного производст-
ва для промышленных целей.

Крупнейший проект в этой об-
ласти реализует «Роснефть» в парт-
нерстве с «Роснефтегазом» и Газпро-
мбанком. Он предполагает строи-
тельство судостроительного ком-
плекса «Звезда» на базе одноимен-
ного Дальневосточного завода. Пер-
вая пусковая очередь предполага-
ет строительство тяжелого достро-
ечного стапеля для производства 
среднетоннажных судов и морской 
техники. Вторая очередь предусма-
тривает введение в эксплуатацию 
сухого дока и производственных 
цехов полного цикла для произ-
водства крупнотоннажных судов и 
морской техники. Реализация тре-
тьей очереди подразумевает введе-
ние производственных цехов для 
строительства офшорной морской 
техники.

«Роснефть» уже стала первым за-
казчиком новой верфи. Сдать пи-
лотный заказ на четыре судна снаб-
жения ледового класса планируется 
в 2019 году. Судостроительный ком-
плекс «Звезда» будет выпускать суда 
водоизмещением до 350 тыс. тонн, 
элементы морских платформ, суда 
ледового класса, специальные суда 
и другие виды морской техники.

Анна Героева

Отложенный спрос

— охрана природы —

В российском нефтегазовом комплексе на-
блюдается большой износ основных фон-

дов. Например, 50% буровых установок в стране выра-
ботали свой срок, большинство из них были выпуще-
ны в 1985–1986 годах. Тогда у нас один 

”
Уралмаш“ вы-

пускал примерно 365 буровых установок в год, а в по-
следние два-три года — лишь 25–30»,— рассказал пре-
зидент Союза нефтегазопромышленников. На заседа-
нии секции природопользования и экологической 
безопасности арктической зоны Совета по Арктике 
и Антарктике при Совете федерации предложено со-
здать в Ямало-Ненецком автономном округе поли-
гон для диагностики и ликвидации неработающих 
(включая бесхозных) скважин, а также по апробации 
технологий бурения в условиях сложной геологии.

По мнению господина Шмаля, еще одним край-
не актуальным для Арктики вопросом является ши-
рокое распространение принципа так называемого 
нулевого сброса — безотходного способа работы на 
шельфовых месторождениях. В стране уже есть опыт 
экологически чистого освоения морских нефтегазо-
вых месторождений ЛУКОЙЛа на Балтике и Каспии. 
Президент Союза нефтегазопромышленников счи-
тает, что этот принцип необходимо зафиксировать 
в законодательстве в качестве единственного вари-
анта работы для всех компаний на арктических ме-
сторождениях.

При этом очисткой занимается и сама природа. 
По словам Василия Богоявленского, заместителя ди-
ректора Института проблем нефти и газа РАН, при-
рода во многом помогает уборке загрязнений в те-
плом климате, как это было в случае Мексиканско-
го залива (там в 2010 году на платформе британской 
ВР произошла крупнейшая в современной истории 
авария с разливом нефти), а также самой масштаб-
ной экологической катастрофы в ходе войны в Пер-
сидском заливе в 1990–1991 годах. В результате окку-
пации Кувейта иракскими войсками были взорва-
ны нефтедобывающие скважины и в акваторию за-
лива вылилось почти 8 млн баррелей нефти. Уже че-
рез два года благодаря активному участию микрофа-
уны разлив нефти был ликвидирован. Но аналогич-
ные аварии в условиях Арктики приведут к значи-
тельно худшим последствиям. Так, после аварии тан-
кера Exxon Valdez в 1989 году у побережья Аляски, 
гораздо меньшей по объемам, чем в Мексиканском 
и Персидском заливах (по разным оценкам, разлив 
составил 257–750 тыс. баррелей нефти), нефтяные 
пятна находят до сих пор.

По информации Георгия Иванова из Военной ака-
демии Генерального штаба, в 2007 году в результате 
«разборки» нескольких хозяйствующих субъектов 
в Мурманской области была попытка взорвать тан-
кер, находящийся в Кольском заливе. Последствия 
катастрофы и разлива нефти могли привести к эва-
куации населения Мурманска и части населенных 
пунктов области. Вспоминая атаку экологов «Грин-
пис» на платформу «Приразломная» в 2013 году, лю-
бая крупная авария, связанная с разливами неф-
ти, может серьезно дискредитировать Российскую 
Федерацию, в случае если она не сможет защитить 
хрупкую в экологическом отношении Арктику.

Мария Кутузова

Сор из избы
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Б О Г А Т Ы Е  З А П А С Ы

По оценкам Минприроды, неразведанный потенциал углеводородов арктической зоны 
в России составляет более 90% на шельфе и более 50% на суше. Так, разведанные и пред-
варительно оцененные запасы нефти составляют 7,4 млрд тонн (37% от общих запасов 
по стране), природного газа — 50,8 трлн кубометров (72%). Также прогнозы по запасам 
апатитов находятся на уровне 613 млн тонн (71%), редкоземельных металлов — 18,2 млн тонн 
(67%), меди — 39,5 млн тонн (43%), алмазов — 319,7 млн карат (26%), золота — 1380 тонн 
(17%). Месторождения никеля арктической зоны содержат более 88% разведанных запасов 
этого металла по стране, сообщил глава Минприроды Сергей Донской.

— инновации —

Хрупкий север
С арктическим шельфом в правительстве РФ связывают 
планы по сохранению уровня добычи углеводородов в 
долгосрочной перспективе. Помимо технологических 
и логистических вызовов «путь на Север» предъявляет и 
экологические.

Пролетая на вертолете над побережьем Арктики, мож-
но увидеть следы вездеходов, оставленные еще несколько 
десятилетий назад. Это демонстрирует, насколько экологи-
ческая система Севера чувствительна даже к минимально-
му антропогенному воздействию. Авария на буровой плат-
форме или при крушении танкера может не только разру-
шить хрупкое биологическое равновесие региона, но и не-
гативно повлиять на климатические условия многих стран 
и континентов: благодаря обширному ледовому покрову 
Арктика формирует климат Северного полушария.

Всего 1 л нефти загрязняет до 1 тыс. кубометров воды. 
Это обусловлено присутствием в ней природных поверх-
ностно-активных веществ, которые образуют стабиль-
ные нефтеводяные эмульсии. Ликвидация нефтяных раз-
ливов из-за ее трудоемкости чрезвычайно дорога, и при 
этом существующие технологии не позволяют справлять-
ся с нефтяными загрязнениями быстро и эффективно.

В июне 2014 года президент Владимир Путин дал по-
ручения, направленные на предупреждение и сокраще-
ние негативного воздействия хозяйственной и иной де-
ятельности на природу арктического шельфа. В связи с 
этим работающие там нефтегазовые компании ищут но-
вые технические решения, направленные на предупре-
ждение и оперативную ликвидацию возможных аварий-
ных разливов нефти.

Нулевой сброс и нулевой SOS
Российская компания ЛУКОЙЛ в Арктике нефть не до-
бывает из-за запрета на такую деятельность для частных 
компаний, но управляет нефтеотгрузочным терминалом 
в поселке Варандей на берегу Баренцева моря. При этом 
компания более 20 лет успешно работает на шельфе Бал-
тийского моря и в акватории Каспия, где обнаружила 
крупнейшее в постсоветской эпохе месторождение неф-
ти — имени Владимира Филановского.

Компания ЛУКОЙЛ первой в России применила тех-
нологию нулевого сброса при работе на шельфовых про-
ектах: все промышленные и бытовые отходы с морских 
платформ транспортируются на берег для дальнейшей 
утилизации. Эта технология заслужила похвалу со сторо-
ны европейских экологов из Хельсинкской комиссии и 
была рекомендована для повсеместного внедрения.

Разрабатывая методы снижения рисков при работе 
нефтяников в Арктике, специалисты ЛУКОЙЛа исследо-
вали возможности применения биотехнологий для лик-
видации последствий возможных аварий. Это, с одной 
стороны, экологически чистый метод (в природе нефть 
разлагают бактерии), а с другой — зачастую единствен-

но возможный способ полной ликвидации аварии. Осо-
бенностью метода являются использование сорбирую-
щих материалов на загрязненных участках морских и 
пресноводных экосистем. Специально созданные штам-
мы микроорганизмов способны безопасно для окружаю-
щей среды «поглотить» нефть в случае ее разлива. Приме-
чательно, что благодаря устойчивости бактерий к холоду 
такую технологию можно применять в северных широ-
тах. Это важно, потому что в условиях низких температур 
и ледового режима традиционные методы локализации 
и сбора нефти малорезультативны.

Технология ЛУКОЙЛа, защищенная девятью патента-
ми, подтвердила свою эффективность в ходе опытно-про-
мышленных испытаний и сейчас готовится к государст-
венной экологической экспертизе.

Реализация технологии нулевого сброса позволяет 
вести морскую добычу без вреда для окружающей сре-
ды, а применение разработанных ЛУКОЙЛом штаммов 
бактерий дает реальный шанс снизить возможные ри-
ски последствий чрезвычайных ситуаций на нефтяных 
платформах.

Ирина Салова

Штамм качества
В 2010 году мир потрясла крупная 
авария на нефтяной платформе 
в Мексиканском заливе. Ликвида-
ция ее последствий и выплата мно-
гочисленных компенсаций стоила 
компании British Petroleum более 
$60 млрд — суммы колоссальной 
даже для нефтяной промышленно-
сти. Так что неудивительно, что в 
Арктике, где куда более сложная 
природная обстановка, добыча 
углеводородов вызывает протесты 
экологов. Российская нефтяная 
компания ЛУКОЙЛ предложила но-
вый способ ликвидации возмож-
ных аварий в Арктике, способный 
значительно снизить потенциаль-
ный вред для окружающей среды 
от разливов нефти.
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