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— тест-драйв —

Не берусь гадать, какая часть астро-
номического бюджета в €2 млрд, 
затраченная группой Volvo в лице 
Renault Trucks на разработку и поста-
новку на производство грузовиков 
нового поколения, пришлась на до-
лю машин развозной гаммы. Сдает-
ся, однако, что далеко не самая боль-
шая с учетом того, что для потомков 
Premium Distribution и Midlum да-
же не стали заморачиваться разра-
боткой новой кабины, как, напри-

мер, для дальнобойной серии Т или 
строительной К. Сгодилась и ста-
рая с незначительным рестайлин-
гом. Более того, французы, как из-
вестно, не брезгуют и бедж-инжи-
нирингом. В развозной гамме сохра-
нился Renault Maxity (полная масса 
2,8–4,5 тонны), он же Nissan Cabstar 
только с фирменным ромбом на пе-
редке. Намедни к нему примкнул и 
Nissan Atleon (3,5–7,5 тонны), полу-
чивший в новой семье неказистое 
имя D Cab 2 m. Безликий буквенно-
цифровой индекс расшифровывает-
ся следующим образом: D — развоз-

ное семейство, а под двойкой заши-
та ширина кабины, равная 2 м, а точ-
нее, 2090 мм у версий полной мас-
сой до 6,5 тонны и 2243 мм у 7,5-тон-
ного автомобиля. Родословная что 
у Maxity, что у D Cab 2, довольно за-
путанная. По конструкции вроде 
бы типичные «азиаты» с архаичны-
ми пресс-масленками для шприце-
вания шкворней, потому как разра-
батывались в Японии, но выпуска-
ются в Испании на заводе Nissan 
Vehiculos Industriales S. A. в Авиле, 
а подданство нынче имеют фран-
цузское. Попутно надо отметить, 

что обе машинки отменно рулятся, 
а такого чуткого и легкого привода 
рычага коробки передач ZF, как на 
D Cab 2, я и вовсе не припоминаю. 
Впрочем, это далеко не единствен-
ное его достоинство.

D Cab 2 m — классическая развоз-
ная машина с удобным входом/выхо-
дом. В зависимости от версии высота 
ступеньки при входе в кабину коле-
блется от 420 до 450 мм, а угол откры-

вания двери составляет 70º. В кабине, 
рассчитанной на трех человек, про-
сторно. Кроме того, спинку среднего 
кресла можно сложить, превратив в 
удобный столик. Автомобиль пред-
ставлен в четырех исполнениях по 
полной массе: 3,5, 5,6, 6,5 и 7,5 тонны 
(в составе автопоезда до 11 тонн). По-
следняя, тяжелая версия, грузоподъ-
емность которой достигает 4625 кг, 
отличается от остальных усиленной 
рамой (ее лонжероны на 2 мм толще), 
колесами с посадочным диаметром 
17,5 дюйма вместо 16, не гидравличе-
ским, а пневматическим приводом 
тормозов. Кроме того, в качестве оп-
ции для нее можно заказать автома-
тизированную КП ZF Optitronic, тог-
да как «легковесы» комплектуются 
исключительно механическими ше-
стиступенчатыми коробками пере-
дач той же марки ZF.

Двигатель у D Cab 2 m один-един-
ственный — четырехцилиндро-
вый DTi3 объемом 3 л в версии «Ев-
ро-6», но в двух настройках по мощ-
ности — 150 л. с. (350 Нм) и 180 л. с. 
(540 Нм), последний с двумя турби-
нами. Причем на пик крутящего мо-
мента он выходит уже на 1200 об/
мин. Помимо прочего европеизи-
рованный «японец» может похва-
стать и обилием колесных баз. У не-
го их насчитывается пять — от 2800 
до 4300 мм. Соответственно, дли-
на кузова может варьироваться от 
2900 до 6400 мм. 

Помимо Maxity и D Cab 2 m в раз-
возной гамме Renault Trucks значит-
ся еще один нечистокровный «фран-
цуз». Под определение бедж-инжи-
ниринга он вряд ли подпадает, но 
и к полностью оригинальной кон-
струкции его не отнесешь. Речь о 
коммунальном автомобиле D Access 
(18–26 тонн) с низкой кабиной авто-
бусного типа. Это плод совместного 
творчества с английской компанией 
Dennis Eagle. Ранее в модельном ряду 
Renault Trucks тоже был «коммуналь-
щик» под названием Puncher. Но тог-
да французы сотрудничали с фирмой 
PVI — отделением Ponticelli, извест-
ного в Западной Европе изготовите-
ля шасси для коммунальных машин.

Таким образом, нынешняя раз-
возная гамма Renault Trucks насчи-
тывает по меньшей мере семь основ-
ных моделей, включая тяжелые вер-
сии Master. Что касается номенкла-
туры, то тягаться в этом с ней под си-
лу лишь Daimler AG. Недаром глава 
французской компании Брюно Блен 
рисует радужные перспективы, рас-
считывая вдвое увеличить объемы 
выпуска автомобилей серии D в бли-
жайшие десять лет.

Александр Солнцев,  
главный редактор журнала 
«Комтранс»

Ибериец с ромбом
Полку грузовиков Renault серии D прибыло. Линейку развозных машин дополнила модель 
D Cab 2 m, при ближайшем рассмотрении оказавшаяся перелицованным Nissan Atleon.

— дебют —

В июле со сборочного конвейера произ-
водственной площадки «Мерседес-Бенц 
Тракс Восток» в Набережных Челнах со-
шел первый Mercedes-Benz Unimog рос-
сийской сборки. Первым собранным 
в России специальным автомобилем 
стал Unimog на базе U400 для комму-
нальных работ.

Сборка крупноузловым методом из ори-
гинального машинокомплекта, поставлен-
ного напрямую из Германии с завода «Верт», 
проходила под контролем немецких специ-
алистов. Качество готового автомобиля пол-
ностью соответствует стандартам Mercedes-
Benz. «Рождение первого российского 
Unimog свидетельствует о высоких техни-
ческих возможностях производственной 
площадки и профессионализме рабочих,— 
говорит директор завода 

”
Мерседес-Бенц 

Тракс Восток“ Аксель Бензе.— Производст-
венная площадка 

”
Мерседес-Бенц Тракс Вос-

ток“ в Набережных Челнах, уже признан-
ная лучшим заводом Mercedes-Benz в ми-
ре из всех осуществляющих сборку крупно-
узловым методом, достигла новой верши-
ны. Unimog, собранный в Набережных Чел-
нах, на 100% отвечает требованиям качества 
Мercedes-Benz».

Unimog U400 с бортовой быстросъемной 
алюминиевой платформой является вопло-
щением универсальности спецтехники для 
выполнения городских коммунальных ра-
бот различной сложности. Полный привод 
с колесной формулой 4х4 и колесной ба-
зой 3060 мм, двигатель стандарта «Евро-3» в 
231 л. с. с крутящим моментом 810 Нм, ги-
дравлическая система для подключения на-
весного оборудования, малогабаритность и 
легкость в управлении — Unimog является 
ультрасовременным, высокотехнологичным 
средством для работы в любых условиях.

Шестицилиндровый дизельный двига-
тель Mercedes-Benz ОМ 906LA с электронным 
регулированием системы впрыска топлива, 
турбонагнетателем и интеркулером являет-
ся не только мощным, но и экологически чи-
стым за счет низкого уровня выбросов вред-
ных веществ.

Полностью синхронизированная ревер-
сивная коробка передач с восемью переда-
чами для движения вперед и шестью пере-
дачами заднего хода обеспечивает легкую 
смену направления движения. Коробка пе-
редач Telligent легко переключается за счет 
возможности предварительного выбора пе-
редачи и автоматического определения по-
следующей, что способствует сохранности 
двигателя, сцепления коробки передач и си-
ловой линии в целом.

Мосты в виде портальной балки с переда-
точным отношением i=6,38 обладают высо-
ким дорожным просветом при низком цен-

тре тяжести автомобиля. Благодаря мостам 
с трехрычажной подвеской, интегрирован-
ным стабилизаторам, винтовым пружинам с 
прогрессивной характеристикой упругости, 
а также телескопическим амортизаторам до-
стигаются невероятно стабильные динами-
ческие свойства автомобиля.

Unimog U400 обладает внушительным 
списком дополнительного оборудования, 
например передняя панель для крепления 
навесного оборудования, охладитель масла 
в трансмиссии, двухконтурная гидросисте-
ма с четырьмя распределительными элемен-
тами для подключения навесного оборудо-
вания, механизмы отбора мощности и др.

Unimog также отличает откидывающаяся 
не подверженная коррозии кабина. Ровный 
пол и свободное пространство делают пре-
бывание в кабине максимально комфорт-
ным. Внутри кабина оборудована системой 
отопления и вентиляции, пылеулавливаю-
щим фильтром и выключателем циркуля-
ции воздуха, а также системой использова-
ния остаточного тепла двигателя.

На базе Unimog U400 возможно исполь-
зование различного навесного оборудова-
ния для летнего и зимнего содержания до-
рог и тротуаров: снежные отвалы, фрезерно-
роторное оборудование, распределитель ре-
агентов, поливомоечное и косильное обору-
дование, подметально-вакуумная установ-
ка, краны-манипуляторы и т. д. Одним из 
выгодных отличий Unimog от других ком-
мунальных машин является возможность 
установки оборудования, созданного специ-
ально для использования на Unimog. Целый 
ряд производителей, являющихся партнера-
ми Mercedes-Benz, предоставляет быстросъ-
емное оборудование, которое легко устано-
вить, избежав технических несоответствий 
и дополнительных затрат.

В ближайшие планы компании «Мерсе-
дес-Бенц Тракс Восток» входит также произ-
водство и других моделей Unimog. Среди 
одобренных для использования в России: 
Unimog U400 с комбинированным ходом 
(для работ на железной дороге и дорогах об-
щего пользования) и U4000 c полным приво-
дом и грузоподъемностью до 10 тонн. Дирек-
тор департамента продаж и маркетинга «Мер-
седес-Бенц Тракс Восток» Константин Кого-
гин: «До настоящего момента в России про-
дукту Mercedes-Benz Unimog уделялось неза-
служенно мало внимания. В Европе эта тех-
ника занимает лидирующие позиции, и на 
нашем рынке мы хотим достичь похожих ре-
зультатов. Начало сборки спецтехники в На-
бережных Челнах является для нас знамена-
тельным событием, благодаря которому мы 
надеемся ускорить реализацию наших на-
мерений о продвижении Unimog на россий-
ский рынок — одной из самых приоритет-
ных целей 

”
Мерседес-Бенц Тракс Восток“».

Федор Мельников

Unimog U400: универсальная 
техника для коммунальных 
работ любой сложности— конкурс —

Экологически чистый, мощный и эко-
номичный — так можно охарактеризо-
вать автобус MAN Lion’s City GL CNG. 
Он поразил корреспондентов европей-
ских отраслевых изданий—членов жю-
ри ежегодного конкурса Bus Euro Test. 
18,75-метровый сочлененный автобус 
на компримированном природном газе 
уверенно обошел конкурентов, завоевав 
звание «Автобус года-2015». Вручение 
награды состоялось в сентябре на еже-
годной выставке-ярмарке коммерческо-
го автотранспорта IAA в Ганновере.

Примененный в автобусах MAN Lion’s 
City GL CNG двигатель на компримирован-
ном природном газе, соответствующий 
экологическому стандарту «Евро-6», явля-
ется экологически безопасным решением 
для общественного транспорта и обладает 
чрезвычайно низким уровнем выбросов 
вредных веществ. В случае заправки биога-
зом сочлененный автобус имеет практиче-
ски нейтральный уровень эмиссии углеро-
да и по уровню выбросов сопоставим с пол-
ностью электрическими транспортными 
средствами. Даже без использования био-
газа выбросы CO2 снизятся приблизитель-
но на 17% по сравнению с транспортными 
средствами, оснащенными дизельными 
двигателями.

Природный газ является не только устой-
чивым источником энергии, но и эконо-
мически выгодным топливным решени-

ем. Благодаря значительному уменьшению 
расходов на топливо автобус MAN Lion’s 
City GL CNG на протяжении десяти лет по-
зволит сэкономить приблизительно 15% от 
стоимости своего жизненного цикла в срав-
нении с автобусами того же модельного ря-
да, имеющими дизельные двигатели.

Лидерские позиции MAN в этом секторе 
рынка опираются на многолетний опыт раз-
работки и эксплуатации автобусов, работаю-
щих на природном газе. В партнерстве с ком-
панией erdgas mobil GmbH концерну MAN 
удалось достичь значительных успехов в уве-
личении парка автобусов, работающих на 
природном газе, наряду с поддержкой даль-
нейшего развития топливной инфраструкту-
ры для всей отрасли перевозок с использова-
нием природного газа.

MAN предлагает не только надежные тех-
нологии, но и располагает профессиональ-
ными и опытными кадрами для обслужива-
ния и ремонта газовых систем высокого дав-
ления. По запросу заказчика могут быть ор-
ганизованы учебные курсы для квалифици-
рованной передачи знаний MAN штатному 
обслуживающему персоналу заказчика или 
его подрядной сервисной организации. Для 
автобусов на природном газе гарантирует-
ся доступность запасных частей в мировом 
масштабе. Все это обеспечивает беспроблем-
ную эксплуатацию техники MAN.

Дизайн интерьера оптимизирован под 
пассажиропоток и обеспечивает повышен-
ный комфорт. Концепция автобуса Lion’s 
City GL CNG, разработанная для внутриго-

родских маршрутов с повышенным пасса-
жиропотоком, сыграла немаловажную роль 
в укреплении позиций претендента на зва-
ние «Автобус года-2015». Салон сочлененно-
го автобуса длиной 18,75 м вмещает до 142 
пассажиров и имеет пять дверей двойной 
ширины — это единственный пятидвер-
ный автобус на рынке. Такие новшества по-
зволяют оптимизировать пассажиропоток и 
сократить время простоя на остановках. Ав-
тобус также оснащен тремя складными си-
деньями, которыми можно управлять из ка-
бины, увеличивая число стоячих мест при 
большом наплыве пассажиров. Валидаторы 
билетов способны сканировать электрон-
ные билеты, купленные с помощью смарт-
фона. Автобус позволяет пассажирам выхо-
дить в интернет через точки доступа Wi-Fi, а 
каждый монитор в салоне можно запрограм-
мировать по отдельности.

Высококачественная отделка салона и 
инновационное освещение впечатлят пас-
сажиров: полупрозрачная «гармошка», сте-
клянные люки на крыше и полосы светоди-
одной подсветки (на энергосберегающих 
светодиодах) создают энергоэффективную, 
однородную и приятную атмосферу. Свето-
диодное освещение позволяет уменьшить 
энергопотребление, а значит, требуется 
меньшая мощность генератора. Свой вклад 
в энергосбережение вносят также фары с 
дневными ходовыми огнями на светодио-
дах и задние фонари, выполненные по све-
тодиодной технологии.

Федор Мельников

MAN Lion’s City GL CNG  
получил награду «Автобус года–2015»

— конкурс —

23 сентября в рамках пресс-дней 
 крупнейшей выставки коммерческого 
транспорта IAA-2014 в немецком Ган-
новере состоялась церемония вруче-
ния самой престижной премии «Меж-
дународный грузовик года-2015». 
По итогам голосования 25 главных 
редакторов авторитетных европей-
ских отраслевых журналов председа-
тель жюри Джаненрико Гриффини вру-
чил главный приз президенту Renault 
Trucks Брюно Блену.

Победителем голосования стал грузовой 
автомобиль Renault Trucks магистральной се-
рии Т, набравший 129 очков, что на 48 очков 
больше, чем у ближайшего преследователя. 
Главы 25 самых авторитетных европейских 
изданий, освещающих тематику коммерче-
ского транспорта и грузоперевозок, сошлись 

во мнении, что именно флагманская Т-серия 
стала наиболее ярким прорывом в отрасли.

При отборе и оценке грузовых автомоби-
лей—претендентов на премию «Междуна-
родный грузовик года» жюри обращало вни-
мание на ряд важнейших критериев, таких 
как технологические инновации, комфорт, 
безопасность, ездовые характеристики, то-
пливная экономичность, экологические па-
раметры и суммарная стоимость владения 
грузовым автомобилем. Члены жюри осо-
бенно отметили выдающиеся преобразова-
ния в области аэродинамики новой серии 
Renault Trucks, а также высочайший уровень 
комфорта для водителя как во время работы, 
так и в часы отдыха.

«Грузовые автомобили Renault Trucks се-
рии Т сочетают в себе лучшие черты преды-
дущего модельного ряда с привнесенными 
технологическими новшествами последне-
го поколения,— отметил на церемонии вру-

чения премии глава жюри.— Благодаря это-
му мир стал свидетелем одной из самых за-
поминающихся премьер в отрасли коммер-
ческого транспорта за последние годы».

Брюно Блен не скрывал своего восторга: 
«Я горд и счастлив получить эту награду и 
спешу разделить радость со всеми специали-
стами Renault Trucks, которые внесли огром-
ный вклад в рождение нового модельного 
ряда, включая наши магистральные флагма-
ны серии Т. И я уверен, что этот успех в пол-
ной мере оценят наши клиенты, приобре-
тающие продукцию Renault Trucks во всем 
мире. Чуть больше года назад, с выводом на 
рынок новой гаммы, мы открыли новую эру 
Renault Trucks. И этот приз, на мой взгляд, 
как нельзя лучше символизирует признание 
неповторимой идентичности грузовых авто-
мобилей Renault Trucks со стороны автори-
тетного журналистского сообщества».

Федор Мельников

Грузовой автомобиль  
Renault Trucks серии Т получил титул 
«Международный грузовик года–2015»

Интерьер кабины по-азиатски 
 непритязательный, но к качеству 
 отделки претензий не возникает

Под именем Renault D Cab 2 m скры-
вается хорошо известный Nissan 
Atleon родом из испанской Авилы

А
Л

Е
К

С
А

Н
Д

Р
 С

О
Л

Н
Ц

Е
В

А
Л

Е
К

С
А

Н
Д

Р
 С

О
Л

Н
Ц

Е
В


