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Тематическое приложение к газете �Коммерсантъ

Коммерческий автотранспорт

На прошедшей в столичном комплексе «Крокус Экспо» выставке Comtrans-2013 в рамках конкурса «Лучший коммерческий автомобиль года в России» 
Tatra T158 Phoenix удостоилась первого места в номинации «Перспектива года». Вот и в Копрживнице рассчитывают, что новая модель поможет чешскому 
производителю тяжелых грузовиков возродить былую славу, а заодно и вернуться к прежним объемам производства. 

— призовой фонд —

Последний раз пятизначными объ-
емами производства завод в Коп-
рживнице мог похвастать в дале-
ком 1990-м. Тогда было реализовано 
14 620 грузовиков. С крахом социа-
листического содружества и разва-
лом СССР, а именно он и Китай в те 
времена были основными покупате-
лями Tatra, дела у чешской компании 
пошли из рук вон плохо: редко когда 
выпуск превышал 2 тыс. единиц, а 
то и вовсе ограничивался сотнями. 
Дело, разумеется, не только в поте-
ре традиционных рынков сбыта, но 
и в крайне узком рыночном сегмен-
те применения чешских грузовиков, 
исторически заложенном легендар-
ной конструкцией Ганса Ледвинки — 
хребтовая рама, полностью независи-
мая подвеска и практически всегда 
только полный привод.

Череда собственников также не 
способствовала выходу из кризи-
са. В новейшей истории Tatra, если 
считать таковой последние лет 20, 
компания переходила из рук в ру-
ки несколько раз. Сначала в 1992-м 
она была продана американцам: ее 
владельцами стали Джеральд Грин-
валд, Джек Рутерфорд и Дэвид Шел-
би. Эта команда в свое время спас-
ла от банкротства Chrysler (наряду 
с Ли Якоккой, надо полагать). 1996-
м датируется попытка втянуть ее в 
словацкий холдинг Sipox. Двумя го-
дами позже Tatra вновь оказывает-
ся под контролем государства. Кста-
ти, именно в 1998-м в Копрживни-
це выпустили последнюю легко-
вую Tatra — T700, после чего про-
изводство стало специализиро-
ваться исключительно на грузови-
ках. В 2001-м чешское правительст

во приняло решение продать ком-
панию (91,6% акций) американской 
SDC International. Та, в свою очередь, 
сохранив за собой контрольный па-
кет, реализовала 40,6% акций Tatra 
своему стратегическому акционеру 
— корпорации Terex. Позже, в 2003-
м, SDC International передала Terex 
все свои акции. Далее в 2006-м была 
образована Tatra Holdings s.r.o. Эта 
структура, куда вошли четыре ин-
вестора — брюссельская KBC Private 

Equity, индийская Vectra Ltd (парт-
нер Tatra по совместному предпри-
ятию в Индии), американский ин-
вестор Сэм Айд и чешская компа-
ния Meadow Hill, выкупила акции 
Tatra у Terex. Очередная смена вы-
вески, с Tatra a.s. на Tatra Trucks a.s., 
последовала уже в марте нынешне-
го года, когда полноправным вла-
дельцем  завода стала остравская 
компания Truck Development, вы-
ложившая за него €6,85 млн (рыноч-
ная стоимость Tatra оценивалась 
в €68,75 млн при висевших на ней 
долгах на сумму €58,4 млн).

Однако еще прежние владельцы 
пришли к нехитрому выводу: для то-

го чтобы выжить, Тatra нужен силь-
ный партнер с современной агрегат-
ной базой. Переговоры на сей счет 
велись со всеми ведущими европей-
скими производителями грузови-
ков, и на финише выбор стоял меж-
ду DAF и Renault Trucks. Кстати, опыт 
общения с Renault у чехов уже имел-
ся: на машины военной серии T810 
устанавливались кабины от Renault 
Midlum. Остановились, однако, на 
голландской компании, которая, 
между прочим, в свое время тоже ба-
лансировала на грани банкротства 
и, спасенная правительством стра-
ны, окрепла, лишь очутившись под 
крылом заокеанской Paccar.

Разработка совместной машины 
под названием Tatra Phoenix длилась 
15 месяцев. Ее создатели не мудрс-
твуя лукаво скрестили традицион-
ное шасси Tatra с современными ев-
ропейскими кабиной и силовым аг-
регатом. В результате Phoenix уда-
лось не только сохранить традици-
онные фамильные ценности в лице 
знаменитой хребтовой рамы с кача-
ющимися полуосями, но и приобрес-
ти новые потребительские качества. 
Наличие центральной несущей «тру-
бы» вместо традиционной рамы по-
мимо того что исключает поврежде-
ния трансмиссии в тяжелых дорож-
ных условиях, снижает и снаряжен-
ную массу автомобиля в пользу уве-
личения грузоподъемности. В свою 
очередь, полностью независимая 
подвеска позволяет с большими ско-
ростью и комфортом передвигаться 
по бездорожью.

Понятно, что шасси подвергли не-
которой доработке. Так, например, 
передняя ось/оси получили пневма-
тическую подвеску с увеличенной 
до 9 тонн грузоподъемностью. Амор-
тизаторы установлены позади полу-
осей, изменилось и место установки 
рулевого механизма, а соответствен-
но, и конфигурация тяг. Иное реше-
ние нашли и для кронштейнов креп-
ления подрамника к «трубе». Что ка-
сается задней подвески, то здесь, как 
говорится, возможны варианты: ли-
бо рессорная или стандартная ком-
бинированная подвеска (пневмо-
баллоны и пружины) с осевой на-
грузкой 11,5 тонны, либо усиленная 
King Frame (пневмобаллоны и рессо-
ры) — 13, 15 или 16 тонн. Колесная 
формула на выбор: 4х4, 6х6, 8х6 и 
8х8. Кроме того, Phoenix агрегатиру-
ются новыми раздаточными короб-

ками. Причем теперь между раздат-
кой и коробкой передач установлен 
короткий карданный вал, что значи-
тельно упрощает снятие КП, скажем, 
для замены сцепления.

Комфортабельная кабина от 
DAF CF 85 доступна как в «дневном» 
исполнении, так и со спальным мес-
том. 12,9-литровый двигатель серии 
Paccar MX мощностью 360–510 л. с. 
агрегатируется с 16-cтупенчатыми 
коробками передач ZF. В стандарт-
ном исполнении — механическими 
и в качестве опции с автоматизиро-
ванными AS Tronic.

Появление Tatra Phoenix позво-
ляет предположить, что в обозри-
мой перспективе собственное про-
изводство кабин, двигателей и ко-
робок передач на моравском заво-
де будет свернуто, хотя татроваки и 
утверждают, что им удалось довести 
собственный «воздушник» до норм 
«Евро-6»! Другое дело, что его серий-
ное производство вряд ли экономи-
чески оправданно и ставка, скорее 
всего, будет сделана на дафовский 
Paccar. Отсюда, кстати, и планы по 
обслуживанию Phoenix на СТО DAF. 
Однако оговоренная поначалу пер-
спектива через пять-семь лет вер-
нуться к годовым объемам выпус-
ка в 10–15 тыс. грузовиков пока ка-
жется несбыточной утопией. Плани-
ровалось, например, что в 2012 го-
ду выпуск Phoenix составит порядка 
1 тыс. ед. В реальности было собра-
но менее сотни машин, что состави-
ло примерно 20% от общего объема 
выпуска (496 ед. в 2012-м, план на 
2013-й — 880 ед.). Словом, все в рам-
ках мифологии.

Александр Солнцев,  
главный редактор  
журнала «Комтранс»

Tatra по имени «Феникс»

Компания Daimler AG взяла курс на максимальную 
диверсификацию своего модельного ряда |21

Аналогия со сказочной птицей 
напрашивается сама собой. 
Оправдает ли «Феникс» свое 
название, покажет время
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