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Две колеи инноваций На железнодорож-
ных маршрутах между Россией и Европой эксплуатиру-
ются вагоны, полученные от материнской компании ОАО 
РЖД. Эти вагоны находятся в работоспособном состоя-
нии и соответствуют требованиям безопасности, но уже 
отмечается тенденция отставания их потребительских 
свойств от постоянно растущих требований к обеспече-
нию комфорта пассажиров и минимизации эксплуатаци-
онных расходов. До конца года на замену старым ваго-
нам поступит 30 новых, разработанных немецким кон-
церном Siemens AG совместно с ЗАО «Трансмашхол-
динг». Эти вагоны соответствуют требованиям Между-
народного союза железных дорог и требованиям между-
народного документа TSI — технические условия инте-
роперабельности (технической и эксплуатационной со-

вместимости), к железнодорожной технике в странах Ев-
ропейского союза. Соответствие этим требованиям по-
зволяет эксплуатировать подвижной состав в разных 
странах ЕС. Результаты разработки получили положи-
тельную оценку межведомственной приемочной комис-
сии, в состав которой входили разработчики, представи-
тели ОАО РЖД и ОАО ФПК, а также представители 
научно-исследовательских институтов железнодорож-
ной отрасли. Председатель комиссии заместитель гене-
рального директора ОАО ФПК Александр Мельников от-
метил, что это уникальный вагон, аналогов которому нет.

Руководитель проекта «Спальные вагоны РЖД» ком-
пании Siemens Йохан Брабец пояснил, что при создании 
вагона пришлось разработать принципиально новые ин-
женерные решения, поскольку вагон должен соответ-

ствовать как российским, так и европейским требовани-
ям к конструкции, которые имеют различия.

Новые вагоны предназначены для курсирования как 
по узкой европейской колее 1435 мм, так и по широкой 
отечественной 1520 мм. Однако из-за особенностей ев-
ропейских железных дорог их габарит несколько мень-
ше, чем у вагонов, курсирующих во внутригосударствен-
ном сообщении России. Они рассчитаны на скорость 
движения до 200 км/ч.

В первую очередь новые вагоны будут включены в со-
ставы поездов №17/18 Москва—Ницца и №23/24 Мо-
сква—Берлин—Париж.

Новые вагоны производятся на предприятии в Вене, но 
около 35% комплектующих для них завозится из России. 
К 2015 году ФПК планирует получить 200 новых вагонов.

Обновление с условием Стратегия развития Федеральной 
пассажирской компании (ФПК) предусматривает обновление подвижного состава. 
Однако в ФПК считают, что на скорости появления новой техники могут сказаться 
решения государства. Компенсации за так называемые социально значимые  
перевозки Минфин грозится сократить. Леонид Григорьев
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Срок службы нового  

двухэтажного вагона  

должен составить 40 лет
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