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ДИНАМИКА РАСХОДОВ ФЕДЕРАЛЬНОГО БЮДЖЕТА НА СТРОИТЕЛЬСТВО, РЕКОНСТРУКЦИЮ, РЕМОНТ 
И СОДЕРЖАНИЕ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ В ПЕРИОД 2008–2013 ГОДОВ (МЛРД РУБ.)   ИСТОЧНИК: РОССТАТ.
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ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОТЕРИ РОССИИ 
ОТ ПОСТОЯННЫХ ЗАТОРОВ 
ДОСТИГАЮТ 7–9% ВВП В ГОД

30% АВТОМОБИЛЬНЫХ 
ТРАСС ПОСТОЯННО РАБОТАЮТ 
В РЕЖИМЕ ПЕРЕГРУЗКИ

ТЕХНОЛОГИИ МОДИФИКАЦИИ 
ДОРОЖНЫХ БИТУМОВ 
БУТАДИЕН-СТИРОЛЬНЫМИ 
ТЕРМОЭЛАСТОПЛАСТАМИ  
ДОКАЗАЛИ СВОЮ ЭФФЕКТИВ-
НОСТЬ ВО МНОГИХ СТРАНАХ

ДОЛЯ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ РЕГИОНАЛЬНОГО И МЕСТНОГО 
ЗНАЧЕНИЯ, НЕ СООТВЕТСТВУЮЩИХ НОРМАТИВНЫМ 
ТРЕБОВАНИЯМ (%)   ИСТОЧНИК: РОССТАТ, 2010 ГОД.
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ОБЪЕМ РЫНКА ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУК
ТУРЫ В РОССИИ В 2006–2011 ГОДАХ 
(МЛРД РУБ., БЕЗ НДС)
ИСТОЧНИК: ОТЧЕТЫ PMR И EMBS GROUP.
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РОСТ СРЕДНЕГО РАЗМЕРА ТЕНДЕРА 
В 2007–2011 ГОДАХ (МЛН РУБ., 
ВКЛЮЧАЯ НДС)   ИСТОЧНИК: ГК «АВТОДОР», 
РОСАВТОДОР, РАСЧЕТЫ КОМПАНИИ.

Канада ГерманияКитай США Корея Россия

ДОЛЯ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ПБВ 
В ДОРОЖНОМ СТРОИТЕЛЬСТВЕ (%)
ИСТОЧНИК: РОССТАТ.
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ЗАТРАТЫ НА СТРОИТЕЛЬСТВО И РЕКОНСТРУКЦИЮ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ (МЛРД РУБ.)
ИСТОЧНИК: РОССТАТ.
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ПЛОТНОСТЬ ДОРОЖНОЙ СЕТИ В РОССИИ СОСТАВЛЯЕТ 
6 КМ НА 1000 ЧЕЛОВЕК, ЭТО ЗНАЧИТЕЛЬНО НИЖЕ, 
ЧЕМ В США

6 КМ
14 КМ

США
Россия

СТОИМОСТЬ СТРОИТЕЛЬСТВА АВТОДОРОГИ
ФЕДЕРАЛЬНОГО ЗНАЧЕНИЯ
ИСТОЧНИК: РОСАВТОДОР.

Компенсационные 
выплаты

Искусственные сооружения,
транспортные развязки

Переустройство коммуникаций

Пересечения и примыкания

Подготовительные работы
и проектно-изыскательные
работы

Возведение временных 
сооружений,природо-
охранные мероприятия,
укрепительные работы

Строительство 
дорожных конструкций
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НСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ В РОССИИ В 2011 ГОДУ (М

ЛРД РУБ.)
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Аэропорты  4%

Порты и прибрежная 
инфраструктура  5%

57%

34%

*ОЦЕНОЧНЫЕ ДАННЫЕ 
(НЕ ВКЛЮЧАЮТ СТОИМОСТЬ 
ЗЕМЕЛЬ, ПРОЕКТИРОВАНИЕ И ПР.).

ИСТОЧНИК: РОССТАТ. ИСТОЧНИК: ЗАО «СОЮЗДОРНИИ».

ИСТОЧНИК: ГП РОСДОРНИИ.

КИЛОМЕТРОВ ФЕДЕРАЛЬНЫХ 
АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 
НОРМАТИВНЫМ ТРЕБОВАНИЯМ 
СООТВЕТСТВУЕТ ТОЛЬКО ОДНА ТРЕТЬИЗ

РОССИЯ ПО КАЧЕСТВУ ДОРОГ ЗАНИМАЕТ 130-Е МЕСТО ИЗ 142 СТРАН МИРА 
НИЖЕ АНГОЛЫ (127-Е), КИРГИЗИИ (116-Е) И ТАДЖИКИСТАНА (88-Е)

ЕЖЕГОДНЫЕ ПОТЕРИ РФ ИЗ-ЗА НЕДОСТАТОЧНОГО РАЗВИТИЯ ДОРОЖНОЙ СЕТИ (НИЗКОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ 
СОСТОЯНИЕ ДОРОГ, НЕРАВНОМЕРНОСТЬ РАСПОЛОЖЕНИЯ, НЕУДОВЛЕТВОРИТЕЛЬНАЯ РОВНОСТЬ ПОКРЫТИЯ, 
ЗАГРУЖЕННОСТЬ ТРАСС, НЕСООТВЕТСТВИЕ СОВРЕМЕННЫМ ТРЕБОВАНИЯМ ГРУЗОПОДЪЕМНОСТИ И Т. Д.) 
ОЦЕНИВАЮТСЯ В 550–600 МЛРД РУБ., ЧТО ПРЕВЫШАЕТ 3% ВВП РОССИИ
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ПРЕИМУЩЕСТВА ПБВ:
Увеличение срока эксплуатации дорожного 
покрытия с 6 до 12 лет

Снижение стоимости среднегодовых 
расходов на ремонт 1 км дороги в 2 раза

Снижение износа шин на 13–18%

Снижение количества ДТП за счет более 
надежного сцепления колеса с дорогой

Снижение уровня шума при движении 
автотранспорта на 6–8 децибел

ПРЕИМУЩЕСТВА ГЕОСИНТЕ-
ТИЧЕСКИХ МАТЕРИАЛОВ:
Снижение слоя щебеночного основания 
позволяет окупать издержки 
на использование геоматериалов

Совокупные затраты при применении 
геосинтетических материалов ниже в 1,5 раза 
по сравнению с затратами без их использования

Оптимизация строительных работ с использо-
ванием геосинтетики дает возможность 
строительства дорог на слабых грунтах 
со значительной экономией времени

Снижение образования колейности 
на автодорогах. Более равномерное 
распределение нагрузок на дорожное полотно

ЗА 20 ЛЕТ РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
ДОРОГ США С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ ПБВ 
СНИЗИЛИСЬ НА 10–30%. ИСПОЛЬЗОВАНИЕ 
ПБВ В КАНАДЕ ПОЗВОЛИЛО УВЕЛИЧИТЬ 
ДОЛЮ ДОРОГ, НАХОДЯЩИХСЯ В ХОРОШЕМ 
СОСТОЯНИИ, С 43% ДО 75%.
В КИТАЕ С 2000 ГОДА ОБЯЗАТЕЛЬНО 
ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ПБВ ПРИ СТРОИТЕЛЬСТВЕ 
ВЫСОКОСКОРОСТНЫХ ТРАСС

0,8% 
БЮДЖЕТА РАСХОДУЕТСЯ В РФ НА ДОРОЖ-
НОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО, В ТО ВРЕМЯ КАК 
ВО ВСЕМ МИРЕ ЕЖЕГОДНО 
РАСХОДУЕТСЯ 2–3%

947 300 км
состовляет протяженность

автомобильных дорог
общего пользования,

в том числе автомобильных
дорог федерального значения
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